
 2008 > 2.7 DOHC > 规格     

故障检修

点火系统

现象 故障原因 校正(看分页) 

发动机不能起动或很难起动(起动

正常) 
点火开关锁止开关 
点火线圈 
火花塞 
点火开关导线分离或破裂 
火花塞导线 

检查 
参考页码 EE-13 
参考页码 EE-11 
检查 
参考页码 EE-11 

怠速不稳或失速 高压导线 
点火线圈 
火花塞导线 

检查 
参考页码 EE-13 
参考页码 EE-11 

发动机动力不足或加速不良 火花塞和高压线 
高压导线 

参考页码 EE-11 
检查 

里程不足 火花塞和高压线 参考页码 EE-11 

 
充电系统

现象 故障原因 校正(看分页) 

点火开关"ON",并且发动

机OFF情况下充电指示

灯不亮 

保险丝熔断 
灯烧坏 
导线连接松弛 
电压调节器 

检查保险丝 
更换灯 
拧紧松弛的连接部分 
参考页码 EE-21 

发动机运转时,充电警告

指示灯没有熄灭(蓄电池

需要频繁的再充电) 

驱动皮带松弛或磨损 
蓄电池接线松懈,腐蚀或磨损 
保险丝熔断 
熔断丝熔断 
电压调节器或发电机 
电线 

参看EE-17,33 
参考页码 EE-36 
检查保险丝 
更换 
参考页码 EE-21 
维修电线 



发动机动力不足或加速

不良 
过充电 

驱动皮带松弛或磨损 
导线连接松动电路断路 
 
熔断丝熔断 
搭铁连接不良 
电压调节器或发电机 
损耗的蓄电池 
电压调节器 
电压感测导线 

参看EE-17,33 
拧紧松动的连接部分或维修线束 
更换 
维修 
参考页码 EE-21 
更换蓄电池 
参考页码 EE-21 
维修导线 

 
起动系统

现象 故障原因 校正(看分页) 

发动机不转 蓄电池电压低 
蓄电池导线松动、腐蚀或磨损 
变速器档位开关(车辆只用自动变速器) 
熔断丝熔断 
起动机故障 
点火开关故障 

充电或更换蓄电池 
更换或拧紧 
见TR章节-自动变速器这1页 
 
更换 
参考页码 EE-41 
检查 

发动机转动无力 蓄电池电压低 
蓄电池导线松动、腐蚀或磨损 
起动机 

充电或更换蓄电池 
更换或拧紧 
参考页码 EE-41 

起动机不停转 起动机 
点火开关 

参考页码 EE-41 
检查 

起动机转动,但发动机不

转 
线束短路 
小齿轮齿破裂或起动机 
齿圈损坏 

维修电线 
参考页码 EE-41 
见EM部分页码,飞轮 

 
巡航控制系统

在故障诊断之前:
- 检查发动机室的保险丝和继电器盒内ECM(1０Ａ)﹑喇叭(1０Ａ)﹑(ECU)＃3(1０Ａ),和(ECU)　Ｂ

＋(15Ａ)等。

- 检查喇叭声响。

- 检查转速计工作是否正常。



现象 故障原因 参考页 

巡航控制不能设置 遥控开关 
制动开关 
自动变速器档位开关 
 
巡航控制单元 

参看第EE-57页 
参考第EE-58页 
见TR章节-自动变速器这1页 
参考第EE-8页 

表格 
仪表内调光电路 
巡航控制单元 

参考第EE-8页 
参考第EE-8页 

巡航速度值显著高于或低于设定值 车速传感器 
巡航控制模块和驱动器导线偏差 
巡航控制单元 

见TR章节-自动变速器这1页 
参考第EE-58页 
参考第EE-8页 

试图设置速度时,超调量或调量不

足 
巡航控制模块和驱动器导线偏差 
车速传感器 
巡航控制单元 

参考第EE-58页 
见TR章节-自动变速器这1页 
参考第EE-8页 

带有巡航控制设置平坦路面上的速

度波动 
车速传感器 
巡航控制模块和驱动器导线偏差 
巡航控制单元 

见TR章节-自动变速器这1页 
参考第EE-58页 
参考第EE-8页 

当按下SET/RESUME/CANCEL按

扭时,车辆既不加速也不减速 
遥控开关 
巡航控制单元 

参看第EE-57页 
参考第EE-8页 

变速杆移至N位(自动变速器(A/T))
时,不会取消巡航控制 

自动变速器档位开关 
巡航控制单元 

见TR章节-自动变速器这1页 
参考第EE-8页 

当踩下制动器踏板时,速度设置没

有被取消 
制动开关 
巡航控制单元 

参考第EE-58页 
参考第EE-8页 

当主开关关闭的时候巡航控制将被

取消 
遥控开关 
巡航控制单元 

参看第EE-57页 
参考第EE-8页 

当按下"取消"按钮时,巡航控制将不

会被取消 
遥控开关 
巡航控制单元 

参看第EE-57页 
参考第EE-8页 

主开关处于开的位置,当设定的速

度被删除了的话,那么这个参数需

要重新设置(不能够自动恢复)。 

遥控开关 
巡航控制单元 

参看第EE-57页 
参考第EE-8页 

在巡航控制ON情况下爬坡时,变速

器换档速度比正常时慢(A/T) 
发现并修理巡航控制通讯电路的故

障 
参考第EE-8页 



 
维修巡航控制通讯电路故障(A/T)
1. 起动发动机。
2. 开启巡航控制主开关,然后在巡航控制下以超过25mph(40km/h)的速度行驶。

巡航控制操作起作用吗?
-转至步骤3。

-检查巡航控制模块或巡航控制驱动器。
3. 测量巡航控制模块连接器的O/D控制端子和搭铁之间的电压。

接近1V吗?
-转至步骤4。

-更换巡航控制模块。

4. 测量TCM(或PCM)连接器巡航控制端子和搭铁间的电压。



接近1V吗?
-检查连接器是否松动。按需要更换TCM后再次检查。(见TR单元-自动变速器)
-维修TCM(或PCM)端子和巡航控制模块间的导线是否短路或断路。
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说明

点火系统

项目 
标准 

2.7 2.0 

点火线圈 

类型 模型线圈类型 模型线圈类型 

初级电阻 0.74±10%(Ω) 0.58±10%(Ω) 

次级电阻 13.3±15%(kΩ) 8.8±15%(kΩ) 

火花塞 

有铅 
NGK BKR5ES 

Champion RC10YC 

无铅 
NGK 

IFR5G-11 
PFR5N-11 

BKR5ES-11 

Champion RC10PYPB4 RC10YC4 

间隙 
1.0mm~1.1mm(Un有铅) 

0.7mm~0.8mm(有铅) 

 
起动系统

项目 
标准 

2.7 2.0 柴油 

起动机 

类型 减少传动(配备行星齿轮) 

额定电压 12V,1.2KW 12V,1.2KW 12V,2.0KW 

驱动齿数 8 8 9 

无负荷特性 

电压 11V 11V 11.5V 

安培数 最大90A 最大90A 120A,MAX 

转速 最小3,000rpm 最小3,000rpm 
最小

4,000rpm 

换向器直径 
标准 29.4mm(1.157 in.) 35mm

(1.378in) 



极限值 28.4mm(1.118 in.) 

槽深 
标准 0.5mm(0.02 in.) 0.7mm

(0.028 in) 极限值 0.2mm(0.008 in.) 

 
充电系统

项目 
标准 

2.7 2.0 柴油 

交流发

电机 

类型 蓄电池电压感测型 

额定电压 12V,120A 13.5V,90A 12V,120A 

转速 1,000~18,000rpm 1,000~12,000rpm 

电压调节器 电子内装型式 I.C调节器嵌入类型 

调节器设定电压 14.55±0.2V 14.4±0.3V 14.4±0.3V 

温度补偿 -3.5±1mV/°C -10±3mV/°C -10±3mV/°C 

蓄电池 

类型 MF 68 AH MF 60 AH MF 90 AH 

在-18°C(0°F)冷起动电流 600A 550A 720A 

额定容量 最小113 最小92 最小160 

在20°C(77°F)时比重 1.280±0.01 1.280±0.01 1.280±0.01 

 

- 冷起动电流量:在规定温度和最低电压保持7.2V以上情况下,30秒钟蓄电池所能供应的电流。

- 蓄电池容量是蓄电池放电25A电流并在26.7°C(80°F)状态下保持最小端子电压为10.5V 。

预热系统

项目 标准 

预热塞 
额定电压 DC 11V 

电流 额定电压处荷载4秒后16A±1.5A 

预热塞继电器 

额定电压 DC 12V 

操作电压范围 DC 9V~DC 16V 



工作温度范围 -40°C~120°C 

额定负荷电流 DC 12V,70A 

 
自动巡航控制系统

项目 规定值 

不能设定 平路上在±1.5km/h以内 

车速存储器变更 无变更 

设定时间 最大值0.1秒 

恢复时间 最大值0.1秒 

最小工作速度 40±2Km/h 

解除速度范围 15±2Km/h 

最大存储速度 160±2Km/h 

牵引力 127N(13Kgf) 

主开关串联电阻值 3.9kΩ±1% 

指令开关串联电阻值 
SET开关:220Ω±1% 

RESUME开关:910Ω±1% 

 
规定扭矩

项目 Nm Kg·cm lb·ft 

发电机端子(B+) 
起动机端子(B+) 
蓄电池端子 
火花塞 
预热塞 
预热塞板极附着螺母 

5~7 
10~12 
4~6 

20~30 
15~20 

0.8~1.5 

50~70 
100~120 
40~60 

200~300 
150~200 

8~15 

3.6 - 5.1 
7.3~8.8 
2.9 - 4.3 
15~22 
11~15 

0.6~1.1 
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说明

点火正时由电控点火正时系统控制。发动机运转情况下的标准参考点火正时数据预编在ECM(发动机控

制模块)内的存储器内。

发动机工作状况(转速、负荷、加热状态等)由各传感器检测。基于ECM接收各传感器检测到的信号和点

火正时数据,至截断初级线圈电流信号,激活点火线圈并控制点火正时。
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就车检查

检查火花测试
1. 拆卸火花塞导线。
2. 使用火花塞套筒,拆卸火花塞。
3. 拆卸点火线圈。
4. 在火花塞导线上安装火花塞。
5. 火花塞搭铁。
6. 检查起动发动机时,是否产生火花。

为在这个测试中防止汽油从喷油嘴喷射,起动发动机时不能超过5 ～ 10秒。

7. 在火花塞插座上安装火花塞。



8. 安装高压线和点火线圈。

检查火花塞和高压线
2.0
1. 拆卸火花塞电缆(A)。

拆卸高压导线时,要拉高压导线模压接头(不是导线),防止损坏。

2. 用火花塞套筒,拆卸火花塞(B)。

确保火花塞孔没有污染物进入。

3. 检查电极(A)和陶瓷绝缘体(B)。

2.7
1.拆卸发动机盖。

2.VIS驱动器连接器和喷油嘴连接器。

3.拆卸油门拉线。



4.拆卸调压水箱部件总成。

5.拆卸火花塞导线。

6.拆卸火花塞。

7.检查极柱和绝缘端子。

1. 电极检查

状态 暗色沉积物 白色沉积物 

规定值 
- -.混合比浓

- 进气量小

- 混合比稀

- 点火时期提前

- 堵塞拧紧度不足

 
A.检查电极间隙(A)

规定值(新)
1.0~1.1mm(0.039~0.043 in.)-无铅

0.7~0.8mm(0.028~0.031 in)-有铅



B.拉橡胶皮套(A),小心拆卸火花塞导线。

检查高压导线端子(B)状态。如果端子腐蚀,进行清洁,如果破裂或扭曲,更换高压导线。

C.连接欧姆表探针并测量电阻。

电阻:5.6KΩ/m±20%

D.导线电阻不应该高于10KΩ/米。
如果电阻较大,更换导线。

检查点火线圈
1. 测量端子1-2和1-3之间的初级线圈电阻。

测量初级线圈1-4,2-4和3-4端子之间的电阻。



标准值:
0.58Ω±10%(2.0)
0.74Ω±10%(2.7)

2. 测量No.1和No.4气缸高电压端子之间,和No.2和No.3气缸高电压端子之间的次级线圈电阻。

标准值:
8.8kΩ±15%(2.0)
13.3kΩ±15%(2.7)

测量次级线圈电阻时,确定分离点火线圈连接器。

测量1缸和4缸,2缸和5缸,3缸和6缸的高压端子之间的次级线圈电阻。



更换

点火线圈
1. 拆卸发动机盖。
2. 分离火花塞高压线和连接器。
3. 拆卸点火线圈(A)。
4. 按拆卸的相反顺序安装。
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说明

汽油

充电系统包括蓄电池,有内置调整器的发电机,充电指示灯和导线。

发电机有8个内置二极管(4个正,4个负),每个二极管将交流电变成直流电。

因此,直流电出现在发电机B端子。

另外,此发电机的充电由蓄电池电压检测系统控制。

发电机被蓄电池检测系统调整。发电机的主要部件是转子、定子、整流器、电刷、轴承和V肋皮带。电

刷的固定架还包括一个内置的电压调节器。

柴油

不管蓄电池状态如何,常规内部电压检测型交流发电机都控制充电电压,根据外部负荷变化,它有时会导致

蓄电池充电不足或过充电,或由于负荷波动导致产生的电压波动,从而导致仪表和指示灯闪烁。下图所示

为交流发电机和电压调节器的内部电路。
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就车检查

• 检查蓄电池线束是否与正确的端子连接。

• 在给蓄电池快速充电时分离蓄电池线束。

• 不要使用高压绝缘电阻测试器动作测试。

• 切勿在发动机运转时分离蓄电池导线。

检查蓄电池电压
1. 驱动车辆后,在停止发动机没有超过20分钟的情况下,将点火开关转至ON位置并打开电器系统(大灯、鼓风机电

机、后除霜器等)持续60秒,清除表面电荷。
2. 将点火开关置于OFF并断开电气系统。
3. 测量蓄电池正极(+)和负极(-)之间的电压。

规定电压:20°C(68°C)时为12.5~12.9V

如果电压小于规定值,给蓄电池充电。

检查蓄电池端子,易熔丝和保险丝
1. 确定蓄电池端子没有松动或腐蚀。
2. 检查易熔丝和保险丝导通性。

检查驱动皮带
1. 直观检查皮带是否过度磨损,绳是否磨损等。

如果发现任何故障,更换驱动皮带。

皮带拱棱侧上的裂缝是容许的。如果皮带拱棱上有大块缺失,应将其更换。



2. 使用皮带张力计(A),测量驱动皮带(B)张力。

传动皮带张力

新皮带 540~640 N(121~143lb) 

旧皮带 340~490 N(77~110lb) 

 
如果皮带张力不符合规定,进行调整。

- 新皮带指在运转发动机上应用了不足5分钟的皮带。

- 旧皮带指在运转发动机上应用了5分钟以上的皮带。

- 安装皮带后,检查皮带是否适当装配在加肋槽内。

- 用手检查确认皮带是否滑出皮带轮底部沟槽。

- 安装新皮带后,运转发动机5分钟,并重新检查传动带张力。

直观上检查交流发电机线束连接情况并听一听是否有异响
1. 检查线束连接是否处于良好状态。
2. 在发动机运转时检查是否从交流发电机中传出异响。

检查充电警告灯电路
1. 发动机暖机后关闭。
2. 断开所有的附件。



3. 将点火开关转至"ON",检查放电警告灯。
4. 起动发动机,检查并确定灯熄灭。

若警告灯没有按规定熄灭,检修充电警告灯电路或充电系统。

检查充电系统

交流发电机输出端导线电压降试验
此试验主要是通过电压降的方法检测发电机输出端"B"端子和蓄电池"+"极之间的线束连接是否良好。

准备
1. 点火开关置于"OFF"。

为了查找异常连接状态,测试期间不应在两个端子上和每个连接处驱动工作。

2. 在交流发电机"B"端子上连接万能表负探针,在蓄电池(+)端子上连接万能表正探针。在"B"端子上连接万能表的

正探针,在蓄电池(+)端子上连接负探针。

测试状态

1.起动发动机。

2.转换大灯、鼓风机电机和等。然后在此状况下读电压表。

结果

1.电压表指示应为标准值。

最大0.2V

2.如果电压值大于期望值(最大0.2V以上),可能导线不良。此时检查交流发电机"B"端子到蓄电池(+)端子之间的

电路和易熔丝。检查连接松动,因线束过热导致识别色改变等情况。在再次测试前连接它们。

3.完成测试的基础上,怠速状态下设置发动机转速。关闭大灯,鼓风机电机和点火开关。

输出电流测试
此测试测定交流发电机给出的输出电流是否等于名义输出。

准备



1.测试前,检查如下项目并按要求修理。

检查安装在车辆上的蓄电池,确保处于良好状态。"蓄电池"章节中描述了蓄电池检测方法。

用于检测输出电流的蓄电池应使用已少量放电的蓄电池。完全充电的蓄电池因负荷不足,测试的正确比率低。

检查交流发电机驱动皮带张力。

2.点火开关置于OFF位置。

3.分离蓄电池搭铁导线。

4.从交流发电机"B"端子处分离交流发电机输出线束。

5.在"B"端子与被拆下的输出线束之间连接DC(0～150A)电流表。确定电流表的(-)电笔接被拆下的输出线束。

因流过的是过强电流,应牢固拧紧连接部位。不要用夹子连接。

6.在交流发电机"B"端子和搭铁之间连接(0～20V)电压表。电压表(+)电笔接"B"端子,(-)电笔接搭铁。

7.连接发动机转速表和蓄电池搭铁导线。

8.使发动机盖保持打开位置。

测试

1.察看电压表读数是否与蓄电池电压数值相同。如果电压表读数为0V,交流发电机"B"端子和蓄电池(-)端子之间

电路断路,可能是易熔丝熔断或搭铁不良。

2.起动发动机并接通大灯。

3.把大灯设置为远光,加热器鼓风机开关设置在高,迅速增加发动机转速至2,500rpm,读取电流表指示的最大输出

电流值。

发动机起动后,充电电流快速下降。因此,上述操作必须快速,以便正常的读出最大电流值。

结果



1.读取的最大电流值应大于极限值值。在交流发电机输出线束良好的情况下,如果读取的最大电流值小于极限值

值,从车上拆下交流发电机并进行检测。

最小63A

• 发电机额定输出电流值记录在贴于交流发电机体的铭牌上。

• 输出电流根据电器负荷和交流发电机温度变化。因此,可能不能获得正确的输出电流。如果出现这种情

况,使大灯ON,给蓄电池放电,或使用另一辆车的灯光增加电器负荷。

如果交流发电机本身的温度或室外温度过高,不能获得额定输出电流。

因此,再次测试之前应降低温度。

2.输出电流测试工作完成后,先把发动机转速降到怠速,然后把点火开关置于"OFF"。

3.分离蓄电池搭铁导线。

4.拆下电流表、电压表和发动机转速表。

5.连接交流发电机"B"端子和交流发电机输出线束。

6.连接蓄电池搭铁线束。

电压调节测试
此项测试的目的是为了检查电压调节器是否正确地控制电压。

准备

1.测试前,检查如下项目并按要求修理:
检查安装在车辆上的蓄电池是否充分充电。蓄电池的检查方法,参看"蓄电池"。

检查交流发电机驱动皮带张力。

2.把点火开关置于"OFF"。

3.分离蓄电池搭铁导线。

4.在交流发电机"B"端子与搭铁之间连接数字电压表。电压表(+)电笔接"B",(-)电笔接搭铁或蓄电池(-)极。

5.从交流发电机"B"端子处分离交流发电机输出线束。

6.在"B"端子和分离的输出导线之间连接一个DC电流表(0到150A)。在分离的输出导线上连接电流表的(-)引

线。



7.连接发动机转速表和蓄电池搭铁线束。

测试

1.点火开关置于"ON",检测电压表是否指示下列值。

蓄电池电压

如果读数为0V,交流发电机"B"端子与蓄电池或蓄电池(-)之间的电路断路,或易熔丝熔断。

2.起动发动机,把所有灯和用电设备开关置于"OFF"。

3.在约2,500rpm转速下运行发动机并当交流发电机输出电流降至10A以下时读取电压表读数。

结果

1.如果所测电压值与下面"调节电压表"中所列数值一致,则电压调节器处于良好状态,如果测量值不同于标准值,
则电压调节器或交流发电机故障。

调节电压表格

汽油

电压调节器周围温度°C(°F) 调节电压(V) 

-20(-4) 
20(68) 
60(140) 
80(176) 

14.2~15.4 
14.0~15.0 
13.7~14.9 
13.5~14.7 

 
柴油

电压调节器周围温度°C(°F) 调节电压(V) 

-30(-22) 
20(68) 

120(248) 

14.1~15.2 
14.1~14.7 
13.3~14.7 

 
2.测试结束后,先把发动机转速降到怠速后,将点火开关置于"OFF"。

3.分离蓄电池搭铁导线。

4.拆下电压表、电流表和发动机转速表。



5.连接交流发电机"B"端子和交流发电机输出线束。

6.连接蓄电池搭铁线束。
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结构图

汽油(2.0)



汽油(2.7)

柴油





 2008 > 2.7 DOHC > 规格     

更换

汽油
1. 首先分离蓄电池负极,然后分离正极。
2. 从交流发电机(C)上分离交流发电机连接器(A)和"B"端子导线。

3. 拆卸调整螺栓(A),安装螺栓(B),然后拆卸交流发电机皮带。
4. 拉出螺栓(C),拆卸交流发电机(D)。



5. 按拆卸的相反顺序安装。
6. 安装交流发电机皮带后,调整松紧度(参考EE-33 页)。

柴油

1.先分离蓄电池负极端子,再分离蓄电池正极端子。

2.从交流发电机(C)上分离交流发电机连接器(A)和"B"端子拉线(B)。

3.分离真空泵软管(D)。

4.拧下装配螺栓(A)和贯穿螺栓(B),拆卸交流发电机(C)。

5.按拆卸的相反顺序安装。

分解

汽油



1. 拆卸后盖(A)。

2. 在整流器(B)主二极管上焊开4个定子引线(A)。

- 在焊接或分离时,小心不要使二极管太长时间受热。

- 不要在二级管引线上施加过大的力。

3. 拆卸整流器装配(A)。



4. 分离整流器(A)和刷子架(B)。

5. 拆卸后支架(A)。

6. 拆卸螺母(A),皮带轮(B)和隔片(C)。



7. 分离固定子(A),转子(B)和前支架(C)。

8. 拆卸后轴承(A)及盖(B)。

9. 按拆卸的相反顺序安装。

在将转子连接到后支架前,将铁丝通过小孔插入后支架,以便锁住电刷。转子安装后,拆卸铁丝。

汽油(2.7)
1.使用螺丝刀(B)拆卸发电机盖(A)。



2.拧松固定螺栓(A)并分离电刷架总成(B)。

3.拆卸滑环导轨(A)。

4.拧下螺母、拆卸皮带轮(A)和隔圈。



5.拧松4个贯穿螺栓(A)。

6.分离转子(A)和盖(B)。

7.按分解的相反顺序装配。

柴油

1.拆卸皮带轮盖。

2.使用专用工具(B)拆卸皮带轮(A)。



3.拧松3个螺栓(A)后.拆卸真空泵(B)。

4.拆卸B端子绝缘体(A)并拧下五个后盖装配螺母(B)。

5.拧下4个贯穿螺栓(A),拆卸后盖(B)。



6.拆卸焊接定子头和二极管头(A)后,拆卸调节器总成(B)。

7.分离转子(A),定子(B),和前盖(C)。

8.按拆卸的相反顺序安装。

检查

检查转子
1. 检查滑环(A)之间是否导通。

2. 检查卡环和转子(B)或转子轴(c)之间是否不导通。
3. 若任何一个绝缘不良,更换交流发电机。

检查定子



1. 检查每对导线(A)之间的导通性。

2. 检查各引线和铁芯之间是否绝缘。
3. 如果线圈故障,驱动导通性检查,更换发电机。

交流发电机皮带检查和调整(汽油2.0)

使用新皮带时,应首先将挠度或张力调整至新皮带数值,然后在发动机运转5分钟后将挠度或张力调整至旧

皮带数值。

变位式:
应用98N(10kgf,22lbf)的力,测量交流发电机和曲轴皮带轮之间的偏差。

挠度

旧皮带:5.0~6.0mm(0.20~0.23 in)
新皮带:4.0~5.0mm(0.16~0.20 in)

如果皮带磨损或损坏,请更换。

皮带张紧测量方法

在皮带上附加皮带张力计测量张力。下面是张力计生产者的规定值。



张力

旧皮带:340~490 N(35~50kgf,77~110lbf)
新皮带:540~640 N(55~65kgf,121~143lbf)
挠度

旧皮带:5.0~6.0mm(0.20~0.23 in)
新皮带:4.0~5.0mm(0.16~0.20 in)

如果皮带磨损或损坏,请更换。

如有需要调整
1. 拧下调整螺栓(A)和锁紧螺栓(B)。
2. 移动交流发电机,以获得适当皮带张力,重新拧紧螺母。

3. 重新检查皮带张力挠度。
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说明

1. 不需维护的蓄电池,物如其名,完全不需维护,没有可拆卸的蓄电池盖。
2. 不需维护的蓄电池不需要添加电解液。
3. 除了盖上的小通风孔外,蓄电池是完全密封的。
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检查

诊断测试蓄电池(1)
检测流量

2.检查表

检查项目 & amp;内容 判断依据 
反应性 

备注 
用户 制造商 

1.节气门位置传感器的输出为

1.5V,加速到4档(节气门打开角度

为30度) 
* 酸泄漏型式 

- 连接壳和盖的熔点泄漏

- 终端部位泄漏

- 其他部件的泄漏

*清洁湿部件或清洗,在进行肉眼

1.由于外部碰撞导致壳或盖损坏 ○   

2.壳或盖的铸型部件上酸泄漏 
(焊接线路或门孔) 

 ○  

3.端子损坏或盖裂缝 ○   



检查前干燥 
* 确定可能出现泄漏的部件 
;如果泄漏再次发生,通过倾斜蓄

电池来检查 
*直观检查是否破裂,变形或裂缝 

4.由于蓄电池泄漏或存储箱倾斜

导致酸泄漏 
○   

5.由于盖焊接不良导致酸液泄漏 
(无损坏) 

 ○  

2.外部损伤和断裂 
*用眼睛检查 

1.原来没有损坏的由于错误对待

而导致外部损坏 
 ○  

2.由于粗鲁导致外部损伤 ○   

3.由于端子之间的火花损坏  ○  

4.热损伤或破坏 ○   

3.测量蓄电池电压 
但是测量之前如果重新充电要等

待至少一天,并且重新充电应该和

充电指令一致 

1.12.0V ○  参考路试 

2.11.0V< 蓄电池电压<由于过度

放电导致12.0V 
○  参考路试 

3.由于充电状态故障导致低于
11.0V 

○  参考路试 

由于长时期放电,电压低于11.0V ○  参考路试 

5.由于内部短路导致低于11.0V  ○ 参考路试 

4.负荷测试 
有15秒是CCA电流值的一半,但
是放电阶段的电压应该高于9.6V
(27±5°C) 

- 使用蓄电池测试仪进行测试

(参考测试手册)

1.负荷测试结果:9.5V以下  ○  

2.负荷测试结果:9.6V以上 ○  
Mfg.有效

故障 

 
3.负荷测试
1. 驱动下列步骤完成不需维护蓄电池组的负荷测试。



2. 连接负荷测试仪夹具到端子上,按下述进行测试:
A.如果蓄电池充电,连接300安培负荷15秒,去除表面电荷。

B.连接电压表,应用规定的电气负荷。

C.运行电气负荷15秒后读取电压值。

D.分离负荷。

E.比较读取的电压值与最小规定值。如果测量的电压值低于下表内所列规定值,更换蓄电池。

电压 温度 

9.6 20°C(70°F)或以上 

9.5 16 °C(60 °F) 

9.4 10°C(50°F) 

9.3 4 °C(40 °F) 

91 -1 °C(30 °F) 

8~9 -7 °C(20 °F) 

8.7 -12 °C(10 °F) 

85 -18 °C(0 °F) 

 

- 如果电压小于表中所示电压,蓄电池正常。

- 如果电压大于表内所示电压,更换蓄电池。

蓄电池诊断测试(2)
1. 点火开关和一切电气部件全部置于"OFF"。
2. 分离蓄电池线束(先拆下负极线束)。



3. 从车上拆下蓄电池。

蓄电池壳体裂纹或泄漏时应当心,防止您的皮肤遭受电解液损害。拆卸蓄电池时,应戴厚的胶皮手套

(不是家庭型的)。

4. 检查因电解液的漏出而造成的蓄电池壳体的损伤。有电解液的漏出现象时,用温水或苏打水进行清洗,
用毛刷进行除锈,并用干净的沾苏打水的抹布擦干净。

5. 用与步骤(3)中描述的解决方案相同的方式清洁蓄电池顶部。
6. 检查蓄电池壳体及上盖有无裂纹,有裂纹时,应更换蓄电池。
7. 使用适当的专用工具清洁蓄电池接线柱。
8. 使用适当清洁工具清洁蓄电池端子夹的内表面。并更换损坏或磨坏的线束和破裂的端子夹。
9. 安装蓄电池。
10. 将导线端子连接到蓄电池接头上,确保端子顶端与接头顶端齐平。
11. 稳固拧紧端子螺母。
12. 安装完成后,在接触部位均匀地涂上少量的矿物油脂。

当正给蓄电池充电时,在各电池单元盖的下面生成爆炸性气体。不要在充电的蓄电池或刚充完电的

蓄电池附近吸烟。不要破坏正被充电的蓄电池端子处的有电压电路。如果电路破裂会发出火花。

确保火花远离蓄电池。
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说明

起动系统包括蓄电池、起动机、电磁阀开关、点火开关、换档开关(A/T)、点火锁开关、连接导线和蓄电

池导线。

当点火开关置于"ST"位置时,蓄电池向起动机电磁线圈供电。

此时,电磁线圈产生磁场,吸拉铁芯及杆式并推动驱动齿轮,使它与飞轮齿圈啮合。

电磁开关B+与M接线柱闭合,起动机转动。发动机起动时,为防止起动机电枢旋转过度造成电机的损坏,当
发动机转速超过起动机转速时,利用单向离合器分离驱动齿轮和飞轮齿圈。
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清洁

1. 禁止将部件浸入到清洗溶剂内,浸湿杆式总成和/或电枢将损坏绝缘体。仅用布擦拭这些部件。
2. 禁止将驱动模块浸入清洗溶剂内。超速档离合器在工厂是预润滑的且溶剂将冲洗离合器的润滑剂。
3. 使用沾有清洗剂的湿润刷子刷洗驱动元件并用干净布擦干净。

检查

起动测试

测试前气温必须在59和100°F(15和38°C)之间。

推荐的程序:
• 使用启动系统测试程序。

• 连接并根据制造商说明操作设备。

• 按描述测试和故障维修。

交替程序:
• 使用以下设备:
-电流表,0~400A
-电压表,0~20V
-转速表,0~1,200rpm

• 如图示钩住一个电压表和电流表。

此测试或随后进行维修之后,重设ECM/PCM,以清除诊断故障代码。

检查起动机啮合:
1. 从保险丝与继电器盒上拆卸ECM(B+)保险丝
2. 在变速杆在N或P位置(A/T)或踏下离合器踏板(M/T)情况下,转动点火开关到START(III)。起动机应该起动发动

机。

A.如果起动机不能起动发动机,转至步骤3。

B.如果发动机起动不规律或太慢,转至下一页的"检查是否磨损和损伤"。

3. 检查蓄电池,蓄电池正极导线,搭铁,起动机切断继电器,导线接头是否松动,腐蚀。再次测试。

如果起动机仍然不能起动发动机,转至步骤4。
4. 从起动机分离连接器。
5. 把一根跨接线从蓄电池正极(+)端子连接到电磁阀端子。

起动机应该转动发动机。

A.如果起动机不能起动发动机,拆卸它,并诊断它的内部故障。

B.如果起动机起动发动机,转至步骤6。

6. 检查点火开关。



7. 检查起动机继电器(参考EE-54页)。
8. 检查A/T档位开关(A/T)或离合器互锁开关(M/T)。
9. 检查点火开关和起动机之间的电路断路情况。

检查磨损或损坏
起动机应平稳地和有规则地起动发动机。如果起动机啮合,但是不规律地起动发动机,拆卸它,检查起动机主动齿

轮和液力变矩器齿圈是否损坏。

检查主动齿轮固定状态下电枢旋转时,主动齿轮超速档离合器是否黏合或滑移。如果损坏,更换齿轮。

起动机线圈测试
1. 分离S端子和M端子的导线。
2. 如图示连接蓄电池。如果起动机小齿轮出来,它工作正常。为避免起动机损坏,不要让蓄电池保持连接状态10

秒以上。

3. 从M端子上分离蓄电池。

如果行星齿轮没收回,固定线圈。为避免损伤起动机,不要让蓄电池连接10秒以上。



4. 从车身分离蓄电池。如果小齿轮立即退回,说明正常工作。

为了避免损坏起动机,不要让蓄电池处于连接状态超过10秒钟。

空转测试
1. 把起动机放在带有软爪的虎钳内,将充满12V电压的蓄电池应用到起动机电机上:
2. 如图所示,连接测试安培计(100-安培刻度)和碳电池变阻器。
3. 将起动机和电压表(15V刻度)并联连接。
4. 将碳堆电阻旋转至OFF位置。
5. 把起动机正极电缆连接到蓄电池正极,在蓄电池的负极直接连接起动机壳体。
6. 调整直至电压表上蓄电池电压指示11V。
7. 确认最大安培值在规定范围内且起动机电机平滑、自由转动。

2.7

:最大90 Amps
:最小2,800rpm

2.0

:最大90 Amps
:最小3,000rpm
:最大90 Amps
:最小2,800rpm

柴油

:最大.120 Amps
:最小.4,000rpm
:最大90 Amps
:最小2,800rpm
:最大90 Amps
:最小3,000rpm
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结构图

汽油



柴油
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检查

电枢检查和测试
1. 拆卸起动机(参考EE-44)。
2. 按规定顺序分解起动机。
3. 检查与永久磁铁相接触的电枢的磨损或损坏情况。更换磨损或损坏的电枢。

4. 测量换向器(A)跳动量。

A.若换向器径向跳动量在维修极限值值内,检查换向器的换向片之间的铜尘或碳尘。

B.如果换向器跳动量不在维修极限值值范围内,更换电枢。

换向器跳动

标准(新):最大0.02mm(0.001 in.)
维修极限值值:0.05mm(0.002 in.)



5. 检查换向器换向片之间的导通情况。当任一换向片之间存在断路时,更换电枢。

6. 用欧姆表检查换向器(A)和电枢线圈芯(B)之间,换向器和电枢轴(C)之间的不导通情况。如果导通,更换电枢。

检查起动机电刷
应更换磨损或被机油浸湿的电刷。

起动机电刷架测试
检查电刷支架(A)与(-)电刷支架(B)之间是否不导通。如果不导通,更换电刷支架总成。



检查单向离合器
1. 单向离合器沿着轴滑动。

如果滑动不顺畅,进行更换。
2. 朝两个方向转动超速离合器(A)。

是否可以按一个方向闭锁并按反方向平稳旋转?如果按任何一个方向不能闭锁或按两个方向可以闭锁,将其更

换。

3. 如果起动机主动齿轮(B)磨损或损坏,更换超速档离合器总成:齿轮不能分离。

如果起动机驱动轮齿损坏,检查飞轮或变矩器齿圈的状态。

分解

汽油
1. 分离磁力开关总成(B)上的M-端子(A)。



2. 拧下2个螺钉(A)后,分离电磁开关总成(B)。

3. 拧下电刷固定螺钉(A)和贯穿螺栓(B)。

4. 拆卸后支架(A)和刷座总成(B)。



5. 拆卸杆式(A)和电枢(B)。

6. 拆卸杠杆板块(A)和行星轴衬垫(B)。

7. 分离行星齿轮(A)。



8. 分离行星齿轮轴总成(A)和杆(B)。

9. 使用套管(B)压下止动环(A)。

10. 使用止动块钳子(B)拆卸止动块(A)后。



11. 分离止动环(A)、单向离合器(B)、内齿轮(C)和行星齿轮轴(D)。

12. 按分解的相反顺序装配。

用合适的牵引工具(A)拉止动器(C)上的单向离合器止动环(B)。

柴油

1.拧下螺母(A)并从电磁开关端子上分离导线(B)。



2.拆卸两个螺栓(A),使用电枢(C)从前支架(D)拨出杆式总成(B)。

3.使用螺丝刀,保持弹簧槽返回,从电刷架(B)上分离电刷(A)。

分离2个电刷并拆卸电刷支架。

检查正极(+)导线是否搭铁。

4.拧下3个螺钉(A)并分离壳后盖(B)和衬垫(C)。



5.拆卸磁力开关(A)和弹簧线圈(B)。

6.拆卸2个螺钉(A),分离离合器副总成(B),惰轮(C),惰轮轴承(D)和座圈(F)上的主动齿轮(E)。

7.使用磁性指针(A),从离合器轴孔上拆卸钢珠(B)。



8.按分解的相反顺序装配。

安装杆式总成(A)时,使用新O-型环(B)并将电刷支架的标记(D)与壳体上的标记(C)对齐。

更换

1. 分离蓄电池负极线束。
2. 从电磁阀(C)上B端子(B)分离起动机导线,然后从S端子(E)分离连接器(D)。

3. 拆卸固定起动机的2个螺栓,并拆卸起动机。
4. 按拆卸的相反顺序安装。
5. 连接蓄电池正极导线和负极导线。
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检查

1. 拆卸保险丝盒盖。
2. 拆卸起动继电器(A)。

3. 检查继电器导通性。

A.使用欧姆表检查85号端子和86号端子之间的导通性。

如果不导通,更换继电器。

B.检查30号和87号端子之间是否不导通。

如果导通,更换继电器。

4. 检查继电器工作状态。

A.通过85号和86号端子应用蓄电池正极电压。

B.使用欧姆表检查30号端子和87号端子之间的导通性。

如果不导通,更换继电器。

5. 安装起动继电器。
6. 安装保险丝盒盖。
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电路图为巡航控制系统
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结构图
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检查

巡航远距控制开关测试

1. 分离蓄电池负导线,然后分离正导线,等待至少3分钟。
2. 拆卸驾驶席安全气囊(见RT章-安全气囊总成)
3. 分离远距控制开关连接器(A)。

4. 根据表格检查每个开关位置连接器端子之间的导通性。

A.如果导通,与表符合,则开关良好。

B.如果没有导通,更换远距控制开关。

制动开关测试



1. 从制动开关上拆开连接器(A)。
2. 拆卸制动开关(B)。

3. 根据表格检测端子之间是否导通。

4. 按需要,更换开关或调节踏板高度。

驱动器导线调整

1. 检查驱动器拉线(A)是否平稳地移动,没有任何弯曲或粘附。

2. 位置,M/T处于空档)直到散热器风扇工作,之后使它处于怠速。
3. 测量输出连接(B)的总动能,直到发动机转速增加为止。

首先,输出连杆定位在完全关闭位置(C)。自由间隙(D)应为3.75±0.5mm(0.15±0.02in.)。



4. 如果自由间隙不符合标准,移动拉线到发动机转速开始增加的位置,并拧紧锁紧螺母(A)和调整螺母(B)。

5. 转动调整螺母(A),直到它距离支架(B)为3.75±0.5mm(0.15±0.02 in.)为止。

6. 拉出导线,以便让调整螺母(A)接触支架,拧紧锁止螺母(B)。

更换

巡航控制模块和导线



1. 拧下锁止螺母(A),从节气门连杆上分离驱动器导线(B)。

2. 分离盖,驱动器导线和连接器。

3. 拧下3个安装螺栓(E),拆卸托架和驱动器。

4. 按拆卸的相反顺序安装。

巡航远距控制开关的更换
1. 分离蓄电池负导线,然后分离正导线,等待至少3分钟。
2. 拆卸驾驶席安全气囊(见RT章-安全气囊总成)。
3. 分离远距控制开关连接器(A)。



4. 拧下2个装配螺钉(B),并拆卸巡航遥控开关(C)。

5. 按拆卸的相反顺序安装。
6. 连接蓄电池正极导线和负极导线。
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部件和部件位置
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检查预热系统

检查之前状态:
蓄电池电压:12V
1. 在预热塞板和塞体之间连接电压表(搭铁)。
2. 在点火开关ON状态下,检查电压表上指示的值。
3. 点火开关"ON"后,检查预热指示灯是否亮约6秒及立刻指示蓄电池电压(约9V以上)持续约36秒。[冷却水温度

为20°C(68°F)时]

连续时间随冷却水温度变化

4. 检查3后,将点火开关转至START位置。
5. 起动操作后,在发动机起动期间,如果产生的蓄电池电压(约9V以上)持续6秒,说明系统正常。[冷却水温度20°C

(68°F)]
6. 当电压或持续的时间异常时,检查在预热控制单元内的端子电压和信号部件。

检查火花塞
1. 检查端子与机体之间的导通性 。如果不导通或电阻过大,进行更换。

标准值:0.25Ω

因预热塞电阻非常小,测量前清除塞内的机油。

2. 检查预热塞是否锈蚀。



3. 检查损坏的预热塞。

检查预热塞继电器
1. 拆卸预热塞继电器。
2. 检查继电器导通性。

A.使用欧姆表,检查2号端子和4号端子之间的导通性。

如果不导通,更换继电器。

B.检查并确定1号端子和5号端子之间不导通。

如果导通,更换继电器。

3. 检查继电器工作状态。

A.通过2号和4号端子应用蓄电池正极电压。

B.使用欧姆表,检查1号端子和5号端子之间的导通性。

如果不导通,更换继电器。



4. 安装预热塞继电器。
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部件和部件位置

一般说明

对不点火的监测诊断是根据曲轴转动速比率变化来进行的。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器来确

定曲轴的转动速度。当气缸缺火,曲轴即刻变慢。通过监测曲轴和凸轮轴位置传感器信号,ECM计算缺火发生的

时间。对于非催化剂造成的缺火,要求在发动机1000-3200转数内做出诊断报告。对于催化剂造成的缺火,在发动

机200转数内做出诊断报告。起伏路面可能引起错误的缺火检测。起伏路(加速)传感器包括压电震动传感器,可
以检测车垂直方向的加速度。ECM使用传感器信号来确定车垂直移动的程度,比如在颠簸的路上。因为这也会

引起发动机不规则的运转,ECM使用信号来辨别这个现象和实际缺火。

DTC检查

ECM必须监测由于点火线圈和喷油嘴故障导致的发动机不点火。如果检测到不点火,ECM将识别不点火的气缸,
之后计算一定时间内的缺火比率。当缺火比率超过界限值有可能损坏催化转化器或增加排放物时,将设置缺火的

DTC(P0301 to 0306)。ECM为总缺火比率高于10%的气缸设置单独的DTC。如果检测到两个以上的气缸缺火,
ECM将设置P0300。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 计算发动机转动不平稳度



• 故障火花塞,高压电线,或点

火线圈

• 气门正时不正确

• 压缩压力不均

• 漏气

• 燃油压力不良或燃油脏

• 喷油嘴阻滞/泄漏

• 冷却系统和气缸之间泄漏

诊断条件 

• 起动后

• 空气质量流量；大约0
• 550<发动机速比率(RPM)< 6500
• 进入空气增减数量在预定范围内

• 节气门开度在正常范围内

• 喷油嘴不关闭

• 平坦路面

情况1) 
界限 • 200 rev以内失火=6~17 ％

诊断时间 • 200 回转:3*200回转

例2) 
界限 

• 首先1000转:不点火比率>2%
• 第1000个转速之后:失火>20%

诊断时间 • 1000 回转:4*1000 回转

 
原理图

监测DTC状态



如果存储的任何诊断故障代码涉及喷油嘴、HO2S、ECT(水温)传感器、节气门位置传感器或空气流量传感

器,在进行更进一步的故障检修前,要维修所有与诊断故障代码相关联的其它故障。

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。

5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致

的。彻底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转

至"检验车辆维修"程序。

转至"驱动器动作测试"程序。

驱动器动作测试

此测试的主要目的是判别不是所有气缸都有潜在的发动机机械系统、燃油系统和点火系统故障。为获得最

佳测试结果,尽可能在转速保持稳定时进行测试。

在开始这个测试之前,设置驻车制动,将选择杆置于P或N位置,为了安全固定驱动轮。

1. 加热发动机到正常工作温度,使它处于怠速状态。
2. 使用诊断仪,选择图中所示动作测试上的"喷油嘴#1"参数。
3. 监测发动机转数,按下"STRT(F1)"键来关闭喷油嘴#1。



4. 对所有喷油嘴重复上述程序,并记录发动机转速。

规定值:对于所有气缸,关闭喷油嘴时发动机转速应均匀下降。

5. 每个气缸的转速下降量相同吗?

转至"正时检查"程序。

转数下降最少的气缸没有提供动力。转至"火花塞高压导线的检查"程序。

如果气缸间转速下降量差别相当大(200RPM以上),而且发动机工作里程很大,发动机可能磨损。用气缸压

力表检查气缸压力,检测发动机是否磨损。

火花塞高压导线的检查
1. 拆卸可能有故障气缸的高压线。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏、裂开和跳火

3. 参考规定值测量火花塞导线间的电阻。

规定值:

火花塞的检查 

N0.1 No.2 No.3 No.4 No.5 No.6 

4.39~6.59 2.28~3.43 3.49~5.24 1.9~2.86 3.25~4.87 1.3~1.95 

 

每英尺导线的电阻不应该高于10,000Ω。如果电阻高于规定值,更换导线。



4. 电阻在规定值范围内吗?

转至"火花塞检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

火花塞的检查
1. 拆卸有可能故障气缸的火花塞。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.绝缘体损坏,电极磨损,机油或燃油污染,端子松动和裂缝。

B.检查火花塞间隙:1.0 - 1.1mm(0.039 - 0.043 in.)。

C.检查相关气缸的火花塞是否比其它气缸的识别色浅。

3. 在上述领域内发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"燃油喷油嘴检查"程序。

喷油嘴的检查
1. 检查燃油喷油嘴是否堵塞或受到任何限制。

测试条件:点火开关"OFF"
规定值:不堵塞和没有受限制

2. 燃油喷油嘴良好吗?

直观/物理检查如下的发动机机械故障:
A.推杆弯曲

B.气门或活塞环漏气或粘附

C.气门积炭过多

D.气门弹簧无力

E.气缸垫泄漏

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

如果正常,转至"点火线圈检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查
1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。



3. 直观/外观检查下列项目:
A.损坏,裂缝和跳火。

4. 参考规定值,测量每个初级线圈内的电阻(部件侧)

规定值:在20°C(68°C)时大约0.96±10%(Ω)。
No.1 & 4气缸:端子3& 2
No.2 & 5气缸:端子3& 1
No.3 & 6气缸:端子3& 4

5. 电阻在规定值范围内吗?

转至"正时检查"程序。

使用一个新的点火线圈测试,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或损坏。用良好的、相同型号的

HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车辆维修"程序。,更换点火线

圈,转至"检验车辆维修"程序。

正时检查
1. 起动发动机,使其怠速运转。
2. 连接诊断仪,选择"当前数据"模式。
3. 监测诊断仪数据列表上"CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数。

规定值:
"CKP信号轮-LO CMP":38+/- 4轮齿

"CKP信号轮-HI CMP":98+/- 4轮齿



4. "CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数在规定范围内吗?

转至"漏气检查"程序。

拆卸曲轴位置传感器(CKPS),测量传感器与飞轮/液力变矩器之间的气隙。按需要重新调整,并转至下一步。按

需要重新调整,转至下一步。

- 气隙[0.3～1.7mm[0.012～0.067in]=壳体到飞轮/液力变矩器轮齿的测量距离(测量值"A")减去传感器安

装表面到传感器顶点距离(测量值"B")。

- 如果不能使CKPS与CMPS同步,检查曲轴和凸轮轴是否与皮带轮上的标记对齐。按需要维修或重新调

整,转至"检验车辆维修"程序。

漏气检查

1. 直观/外观检查下列进气/排气系统是否漏气。

如果良好,转至下一步

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

A.真空软管是否裂开,扭结和连接不当。

B.节气门体衬垫

C.进气歧管与气缸盖之间的衬垫。

D.进气歧管与喷油嘴之间的密封件

E.HO2S与三元催化净化器之间的排气系统是否漏气

2. 在上述领域内发现故障了吗?

转至"燃油系统检查"程序。

维修漏气部分,转至"检验车辆维修"程序。

燃油系统的检查



1. 检查燃油内是否存在过量的水,酒精或其它污染物。按需要更换被污染的燃油。
2. 安装燃油压力表。
3. 起动发动机,使它处于怠速状态。分离真空软管,检查燃油压力。

测试条件:发动机"ON"在怠速状态

规定值:330~350kPa(3.30~3.50 kg/mm²,47~50psi)

4. 燃油压力在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

参考下面注释的检查按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

1)当快速加速时,检查燃油管路压力是否下降。

- 如果是,检查燃油泵的最大输出压力。如果压力良好,检查燃油管路和滤清器是否堵塞。

2)如果压力低于规定值:挤压燃油回油软管,检查燃油压力。

- 如果压力快速上升,检查压力调节器。

- 如果压力缓慢上升,检查燃油泵与压力调节器之间是否堵塞。如果软管没有堵塞,检查燃油泵的最大输

出压力。

3)如果燃油压力大于规定值:燃油线路堵塞了吗?
- 如果不是,更换压力调节器。

- 如果是,更换堵塞的管路。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶

车辆。
3. 读取"DTC"参数。
4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。
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部件和部件位置

一般说明

对不点火的监测诊断是根据曲轴转动速比率变化来进行的。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器来确

定曲轴的转动速度。当气缸缺火,曲轴即刻变慢。通过监测曲轴和凸轮轴位置传感器信号,ECM计算缺火发生的

时间。对于非催化剂造成的缺火,要求在发动机1000-3200转数内做出诊断报告。对于催化剂造成的缺火,在发动

机200转数内做出诊断报告。起伏路面可能引起错误的缺火检测。起伏路(加速)传感器包括压电震动传感器,可
以检测车垂直方向的加速度。ECM使用传感器信号来确定车垂直移动的程度,比如在颠簸的路上。因为这也会

引起发动机不规则的运转,ECM使用信号来辨别这个现象和实际缺火。

DTC检查

ECM必须监测由于点火线圈和喷油嘴故障导致的发动机不点火。如果检测到不点火,ECM将识别不点火的气缸,
之后计算一定时间内的缺火比率。当缺火比率超过界限值有可能损坏催化转化器或增加排放物时,将设置缺火的

DTC(P0301 to 0306)。ECM为总缺火比率高于10%的气缸设置单独的DTC。如果检测到两个以上的气缸缺火,
ECM将设置P0300。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 计算发动机转动不平稳度



• 故障火花塞,高压电线,或点

火线圈

• 气门正时不正确

• 压缩压力不均

• 漏气

• 燃油压力不当或燃油脏

• 喷油嘴阻滞/泄漏

• 冷却系统和气缸之间泄漏

诊断条件 

• 起动后

• 空气质量流量；大约0
• 550<发动机速比率(RPM)< 6500
• 进入空气增减数量在预定范围内

• 节气门开度在正常范围内

• 喷油嘴不关闭

• 平坦路面

情况1) 

界限 
值 

• 200 rev以内失火=6~17 ％

诊断时间 • 200 回转:3*200回转

情况2) 

界限 
值 

• 首先1000转:不点火比率>2%
• 第1000个转速之后:失火>20%

诊断时间 • 1000 回转:4*1000 回转

 
原理图

监测DTC状态



如果存储的任何诊断故障代码涉及喷油嘴、HO2S、ECT(水温)传感器、节气门位置传感器或空气流量传感

器,在进行更进一步的故障检修前,要维修所有与诊断故障代码相关联的其它故障。

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。

5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致

的。彻底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转

至"检验车辆维修"程序。

转至"驱动器动作测试"程序。

驱动器动作测试

此测试的主要目的是判别不是所有气缸都有潜在的发动机机械系统、燃油系统和点火系统故障。为获得最

佳测试结果,尽可能在转速保持稳定时进行测试。在进行测试之前进行驻车制动,把变速杆置于P或N档位置,
在驱动轮前后轮设置挡块。

1. 加热发动机到正常工作温度,使它处于怠速状态。
2. 使用诊断仪,选择图中所示动作测试上的"喷油嘴#1"参数。
3. 监测发动机转数,按下"STRT(F1)"键来关闭喷油嘴#1。



4. 对所有喷油嘴重复上述程序,并记录发动机转速。

规定值:对于所有气缸,关闭喷油嘴时发动机转速应均匀下降。

5. 每个气缸的转速下降量相同吗?

转至"正时检查"程序。

转数下降最少的气缸没有提供动力。转至"火花塞高压导线的检查"程序。

如果气缸间转速下降量差别相当大(200RPM以上),而且发动机工作里程很大,发动机可能磨损。用气缸压

力表检查气缸压力,检测发动机是否磨损。

火花塞高压导线的检查
1. 拆卸可能有故障气缸的高压线。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏、裂开和跳火

3. 参考规定值测量火花塞导线间的电阻。

规定值:

火花塞的检查 

N0.1 No.2 No.3 No.4 No.5 No.6 

4.39~6.59 2.28~3.43 3.49~5.24 1.9~2.86 3.25~4.87 1.3~1.95 

 

每英尺导线的电阻不应该高于10,000Ω。如果电阻高于规定值,更换导线。



4. 电阻在规定值范围内吗?

转至"火花塞检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

火花塞的检查
1. 拆卸有可能故障气缸的火花塞。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.绝缘体损坏,电极磨损,机油或燃油污染,端子松动和裂缝。

B.检查火花塞间隙:1.0 - 1.1mm(0.039 - 0.043 in.)。

C.检查相关气缸的火花塞是否比其它气缸的识别色浅。

3. 在上述领域内发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"燃油喷油嘴检查"程序。

喷油嘴的检查
1. 检查燃油喷油嘴是否堵塞或受到任何限制。

测试条件:点火开关"OFF"
规定值:不堵塞和没有受限制

2. 燃油喷油嘴良好吗?

直观/物理检查如下的发动机机械故障:
A.推杆弯曲

B.气门或活塞环漏气或粘附

C.气门积炭过多

D.气门弹簧无力

E.气缸垫泄漏

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

如果正常,转至"点火线圈检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查
1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。



3. 直观/外观检查下列项目:
A.损坏,裂缝和跳火。

4. 测量初级点火线圈端子2和3间的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°C)时大约0.96±10%(Ω)。

5. 电阻在规定值范围内吗?

转至"正时检查"程序。

使用一个新的点火线圈测试,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或损坏。用良好的、相同型号的

HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车辆维修"程序。,更换点火线

圈,转至"检验车辆维修"程序。

正时检查
1. 起动发动机,使其怠速运转。
2. 连接诊断仪,选择"当前数据"模式。
3. 监测诊断仪数据列表上"CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数。

规定值:
"CKP信号轮-LO CMP":38+/- 4轮齿

"CKP信号轮-HI CMP":98+/- 4轮齿



4. "CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数在规定范围内吗?

转至"漏气检查"程序。

拆卸曲轴位置传感器(CKPS),测量传感器与飞轮/液力变矩器之间的气隙。按需要重新调整,并转至下一步。按

需要重新调整,转至下一步。

- 气隙[0.3～1.7mm[0.012～0.067in]=壳体到飞轮/液力变矩器轮齿的测量距离(测量值"A")减去传感器安

装表面到传感器顶点距离(测量值"B")。

- 如果不能使CKPS与CMPS同步,检查曲轴和凸轮轴是否与皮带轮上的标记对齐。按需要维修或重新调

整,转至"检验车辆维修"程序。

漏气检查

1. 直观/外观检查下列进气/排气系统是否漏气。

如果良好,转至下一步

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

A.真空软管是否裂开,扭结和连接不当。

B.节气门体衬垫

C.进气歧管与气缸盖之间的衬垫。

D.进气歧管与喷油嘴之间的密封件

E.HO2S与三元催化净化器之间的排气系统是否漏气

2. 在上述领域内发现故障了吗?

转至"燃油系统检查"程序。

维修漏气部分,转至"检验车辆维修"程序。

燃油系统的检查

1. 检查燃油内是否存在过量的水,酒精或其它污染物。按需要更换被污染的燃油。
2. 安装燃油压力表。
3. 起动发动机,使它处于怠速状态。分离真空软管,检查燃油压力。

测试条件:发动机"ON"在怠速状态

规定值:330~350kPa(3.30~3.50 kg/mm²,47~50psi)



4. 燃油压力在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

参考下面注释的检查按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

1)当快速加速时,检查燃油管路压力是否下降。

- 如果是,检查燃油泵的最大输出压力。如果压力良好,检查燃油管路和滤清器是否堵塞。

2)如果压力低于规定值:挤压燃油回油软管,检查燃油压力。

- 如果压力快速上升,检查压力调节器。

- 如果压力缓慢上升,检查燃油泵与压力调节器之间是否堵塞。如果软管没有堵塞,检查燃油泵的最大输

出压力。

3)如果燃油压力大于规定值:燃油线路堵塞了吗?
- 如果不是,更换压力调节器。

- 如果是,更换堵塞的管路。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶

车辆。
3. 读取"DTC"参数。
4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。
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部件和部件位置

一般说明

对不点火的监测诊断是根据曲轴转动速比率变化来进行的。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器来确

定曲轴的转动速度。当气缸缺火,曲轴即刻变慢。通过监测曲轴和凸轮轴位置传感器信号,ECM计算缺火发生的

时间。对于非催化剂造成的缺火,要求在发动机1000-3200转数内做出诊断报告。对于催化剂造成的缺火,在发动

机200转数内做出诊断报告。起伏路面可能引起错误的缺火检测。起伏路(加速)传感器包括压电震动传感器,可
以检测车垂直方向的加速度。ECM使用传感器信号来确定车垂直移动的程度,比如在颠簸的路上。因为这也会

引起发动机不规则的运转,ECM使用信号来辨别这个现象和实际缺火。

DTC检查

ECM必须监测由于点火线圈和喷油嘴故障导致的发动机不点火。如果检测到不点火,ECM将识别不点火的气缸,
之后计算一定时间内的缺火比率。当缺火比率超过界限值有可能损坏催化转化器或增加排放物时,将设置缺火的

DTC(P0301 to 0306)。ECM为总缺火比率高于10%的气缸设置单独的DTC。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 计算发动机转动不平稳度



• 故障火花塞,高压电线,或点

火线圈

• 气门正时不正确

• 压缩压力不均

• 漏气

• 燃油压力不良或燃油脏

• 喷油嘴阻滞/泄漏

• 冷却系统和气缸之间泄漏

诊断条件 

• 起动后

• 空气质量流量；大约0
• 550<发动机速比率(RPM)< 6500
• 进入空气增减数量在预定范围内

• 节气门开度在正常范围内

• 喷油嘴不关闭

• 平坦路面

情况1) 

界限 
值 

• 200 rev以内失火=6~17 ％

诊断时间 • 200 回转:3*200回转

例2) 

界限 
值 

• 首先1000转:不点火比率>2%
• 第1000个转速之后:失火>20%

诊断时间 • 1000 回转:4*1000 回转

 
原理图

监测DTC状态



如果存储了任何与喷油嘴,HO2S,ECT(发动机冷却水温度)传感器,节气门位置传感器或质量式空气流量传感

器有关的代码,在对故障进行检修前,要维修所有与诊断故障代码相关联的其它故障。

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。

5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致

的。彻底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转

至"检验车辆维修"程序。

转至"驱动器动作测试"程序。

驱动器动作测试

此测试的主要目的是判别不是所有气缸都有潜在的发动机机械系统、燃油系统和点火系统故障。为获得最

佳测试结果,尽可能在转速保持稳定时进行测试。

在开始这个测试之前,设置驻车制动,将选择杆置于P或N位置,为了安全固定驱动轮。

1. 加热发动机到正常工作温度,使它处于怠速状态。
2. 使用诊断仪,选择图中所示动作测试上的"喷油嘴#1"参数。
3. 监测发动机转数,按下"STRT(F1)"键来关闭喷油嘴#1。



4. 对所有喷油嘴重复上述程序,并记录发动机转速。

规定值:对于所有气缸,关闭喷油嘴时发动机转速应均匀下降。

5. 每个气缸的转速下降量相同吗?

转至"正时检查"程序。

转数下降最少的气缸没有提供动力。转至"火花塞高压导线的检查"程序。

如果气缸间转速下降量差别相当大(200RPM以上),而且发动机工作里程很大,发动机可能磨损。用气缸压

力表检查气缸压力,检测发动机是否磨损。

火花塞高压导线的检查
1. 拆卸可能有故障气缸的高压线。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏、裂开和跳火

3. 参考规定值测量火花塞导线间的电阻。

规定值:

火花塞的检查 

N0.1 No.2 No.3 No.4 No.5 No.6 

4.39~6.59 2.28~3.43 3.49~5.24 1.9~2.86 3.25~4.87 1.3~1.95 

 

每英尺导线的电阻不应该高于10,000Ω。如果电阻高于规定值,更换导线。



4. 电阻在规定值范围内吗?

转至"火花塞检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

火花塞的检查
1. 拆卸有可能故障气缸的火花塞。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.绝缘体损坏,电极磨损,机油或燃油污染,端子松动和裂缝。

B.检查火花塞间隙:1.0 - 1.1mm(0.039 - 0.043 in.)。

C.检查相关气缸的火花塞是否比其它气缸的识别色浅。

3. 在上述领域内发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"燃油喷油嘴检查"程序。

喷油嘴的检查
1. 检查燃油喷油嘴是否堵塞或受到任何限制。

测试条件:点火开关"OFF"
规定值:不堵塞和没有受限制

2. 燃油喷油嘴良好吗?

直观/物理检查如下的发动机机械故障:
A.推杆弯曲

B.气门或活塞环漏气或粘附

C.气门积炭过多

D.气门弹簧无力

E.气缸垫泄漏

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

如果正常,转至"点火线圈检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查
1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。



3. 直观/外观检查下列项目:
A.损坏,裂缝和跳火。

4. 测量初级点火线圈端子1和3间的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°C)大约0.96±10%Ω。

5. 电阻在规定值范围内吗?

转至"正时检查"程序。

使用一个新的点火线圈测试,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或损坏。用良好的、相同型号的

HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车辆维修"程序。,更换点火线

圈,转至"检验车辆维修"程序。

正时检查
1. 起动发动机,使其怠速运转。
2. 连接诊断仪,选择"当前数据"模式。
3. 监测诊断仪数据列表上"CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数。

规定值:
"CKP信号轮-LO CMP":38+/- 4轮齿

"CKP信号轮-HI CMP":98+/- 4轮齿



4. "CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数在规定范围内吗?

转至"漏气检查"程序。

拆卸曲轴位置传感器(CKPS),测量传感器与飞轮/液力变矩器之间的气隙。按需要重新调整,并转至下一步。按

需要重新调整,转至下一步。

- 气隙[0.3～1.7mm[0.012～0.067in]=壳体到飞轮/液力变矩器轮齿的测量距离(测量值"A")减去传感器安

装表面到传感器顶点距离(测量值"B")。

- 如果不能使CKPS与CMPS同步,检查曲轴和凸轮轴是否与皮带轮上的标记对齐。按需要维修或重新调

整,转至"检验车辆维修"程序。

漏气检查

1. 直观/外观检查下列进气/排气系统是否漏气。

如果良好,转至下一步

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

A.真空软管是否裂开,扭结和连接不当。

B.节气门体衬垫

C.进气歧管与气缸盖之间的衬垫。

D.进气歧管与喷油嘴之间的密封件

E.HO2S与三元催化净化器之间的排气系统是否漏气

2. 在上述领域内发现故障了吗?

转至"燃油系统检查"程序。

维修漏气部分,转至"检验车辆维修"程序。

燃油系统的检查

1. 检查燃油内是否存在过量的水,酒精或其它污染物。按需要更换被污染的燃油。
2. 安装燃油压力表。
3. 起动发动机,使它处于怠速状态。分离真空软管,检查燃油压力。

测试条件:发动机"ON"在怠速状态

规定值:330~350kPa(3.30~3.50 kg/mm²,47~50psi)



4. 燃油压力在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

参考下面注释的检查按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

1)当快速加速时,检查燃油管路压力是否下降。

- 如果是,检查燃油泵的最大输出压力。如果压力良好,检查燃油管路和滤清器是否堵塞。

2)如果压力低于规定值:挤压燃油回油软管,检查燃油压力。

- 如果压力快速上升,检查压力调节器。

- 如果压力缓慢上升,检查燃油泵与压力调节器之间是否堵塞。如果软管没有堵塞,检查燃油泵的最大输

出压力。

3)如果燃油压力大于规定值:燃油线路堵塞了吗?
- 如果不是,更换压力调节器。

- 如果是,更换堵塞的管路。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶

车辆。
3. 读取"DTC"参数。
4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。



 2008 > 2.7 DOHC > 规格     

部件和部件位置

一般说明

对不点火的监测诊断是根据曲轴转动速比率变化来进行的。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器来确

定曲轴的转动速度。当气缸缺火,曲轴即刻变慢。通过监测曲轴和凸轮轴位置传感器信号,ECM计算缺火发生的

时间。对于非催化剂造成的缺火,要求在发动机1000-3200转数内做出诊断报告。对于催化剂造成的缺火,在发动

机200转数内做出诊断报告。起伏路面可能引起错误的缺火检测。起伏路(加速)传感器包括压电震动传感器,可
以检测车垂直方向的加速度。ECM使用传感器信号来确定车垂直移动的程度,比如在颠簸的路上。因为这也会

引起发动机不规则的运转,ECM使用信号来辨别这个现象和实际缺火。

DTC检查

ECM必须监测由于点火线圈和喷油嘴故障导致的发动机不点火。如果检测到不点火,ECM将识别不点火的气缸,
之后计算一定时间内的缺火比率。当缺火比率超过界限值有可能损坏催化转化器或增加排放物时,将设置缺火的

DTC(P0301 to 0306)。ECM为总缺火比率高于10%的气缸设置单独的DTC。如果检测到两个以上的气缸缺火,
ECM将设置P0300。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 计算发动机转动不平稳度



• 故障火花塞,高压电线,或点

火线圈

• 气门正时不正确

• 压缩压力不均

• 漏气

• 燃油压力不良或燃油脏

• 喷油嘴阻滞/泄漏

• 冷却系统和气缸之间泄漏

诊断条件 

• 起动后

• 空气质量流量；大约0
• 550<发动机速比率(RPM)< 6500
• 进入空气增减数量在预定范围内

• 节气门开度在正常范围内

• 喷油嘴不关闭

• 平坦路面

情况1) 
界限 • 200 rev以内失火=6~17 ％

诊断时间 • 200 回转:3*200回转

例2) 
界限 

• 首先1000转:不点火比率>2%
• 第1000个转速之后:失火>20%

诊断时间 • 1000 回转:4*1000 回转

 
原理图

监测DTC状态



如果存储了任何与喷油嘴,HO2S,ECT(发动机冷却水温度)传感器,节气门位置传感器或质量式空气流量传感

器有关的代码,在对故障进行检修前,要维修所有与诊断故障代码相关联的其它故障。

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。

5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致

的。彻底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转

至"检验车辆维修"程序。

转至"驱动器动作测试"程序。

驱动器动作测试

此测试的主要目的是判别不是所有气缸都有潜在的发动机机械系统、燃油系统和点火系统故障。为获得最

佳测试结果,尽可能在转速保持稳定时进行测试。在进行测试之前进行驻车制动,把变速杆置于P或N档位置,
在驱动轮前后轮设置挡块。

1. 加热发动机到正常工作温度,使它处于怠速状态。
2. 使用诊断仪,选择图中所示动作测试上的"喷油嘴#1"参数。
3. 监测发动机转数,按下"STRT(F1)"键来关闭喷油嘴#1。



4. 对所有喷油嘴重复上述程序,并记录发动机转速。

规定值:对于所有气缸,关闭喷油嘴时发动机转速应均匀下降。

5. 每个气缸的转速下降量相同吗?

转至"正时检查"程序。

转数下降最少的气缸没有提供动力。转至"火花塞高压导线的检查"程序。

如果气缸间转速下降量差别相当大(200RPM以上),而且发动机工作里程很大,发动机可能磨损。用气缸压

力表检查气缸压力,检测发动机是否磨损。

火花塞高压导线的检查
1. 拆卸可能有故障气缸的高压线。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏、裂开和跳火

3. 参考规定值测量火花塞导线间的电阻。

规定值:

火花塞的检查 

N0.1 No.2 No.3 No.4 No.5 No.6 

4.39~6.59 2.28~3.43 3.49~5.24 1.9~2.86 3.25~4.87 1.3~1.95 

 

每英尺导线的电阻不应该高于10,000Ω。如果电阻高于规定值,更换导线。



4. 电阻在规定值范围内吗?

转至"火花塞检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

火花塞的检查
1. 拆卸有可能故障气缸的火花塞。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.绝缘体损坏,电极磨损,机油或燃油污染,端子松动和裂缝。

B.检查火花塞间隙:1.0 - 1.1mm(0.039 - 0.043 in.)。

C.检查相关气缸的火花塞是否比其它气缸的识别色浅。

3. 在上述领域内发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"燃油喷油嘴检查"程序。

喷油嘴的检查
1. 检查燃油喷油嘴是否堵塞或受到任何限制。

测试条件:点火开关"OFF"
规定值:不堵塞和没有受限制

2. 燃油喷油嘴良好吗?

直观/物理检查如下的发动机机械故障:
A.推杆弯曲

B.气门或活塞环漏气或粘附

C.气门积炭过多

D.气门弹簧无力

E.气缸垫泄漏

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

如果正常,转至"点火线圈检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查
1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。



3. 直观/外观检查下列项目:
A.损坏,裂缝和跳火。

4. 测量初级点火线圈端子4和3间的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°C)大约0.96±10%Ω。

5. 电阻在规定值范围内吗?

转至"正时检查"程序。

使用一个新的点火线圈测试,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或损坏。用良好的、相同型号的

HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车辆维修"程序。,更换点火线

圈,转至"检验车辆维修"程序。

正时检查
1. 起动发动机,使其怠速运转。
2. 连接诊断仪,选择"当前数据"模式。
3. 监测诊断仪数据列表上"CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数。

规定值:
"CKP信号轮-LO CMP":38+/- 4轮齿

"CKP信号轮-HI CMP":98+/- 4轮齿



4. "CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数在规定范围内吗?

转至"漏气检查"程序。

拆卸曲轴位置传感器(CKPS),测量传感器与飞轮/液力变矩器之间的气隙。按需要重新调整,并转至下一步。按

需要重新调整,转至下一步。

- 气隙[0.3～1.7mm[0.012～0.067in]=壳体到飞轮/液力变矩器轮齿的测量距离(测量值"A")减去传感器安

装表面到传感器顶点距离(测量值"B")。

- 如果不能使CKPS与CMPS同步,检查曲轴和凸轮轴是否与皮带轮上的标记对齐。按需要维修或重新调

整,转至"检验车辆维修"程序。

漏气检查

1. 直观/外观检查下列进气/排气系统是否漏气。

如果良好,转至下一步

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

A.真空软管是否裂开,扭结和连接不当。

B.节气门体衬垫

C.进气歧管与气缸盖之间的衬垫。

D.进气歧管与喷油嘴之间的密封件

E.HO2S与三元催化净化器之间的排气系统是否漏气

2. 在上述领域内发现故障了吗?

转至"燃油系统检查"程序。

维修漏气部分,转至"检验车辆维修"程序。

燃油系统的检查

1. 检查燃油内是否存在过量的水,酒精或其它污染物。按需要更换被污染的燃油。
2. 安装燃油压力表。
3. 起动发动机,使它处于怠速状态。分离真空软管,检查燃油压力。

测试条件:发动机"ON"在怠速状态

规定值:330~350kPa(3.30~3.50 kg/mm²,47~50psi)



4. 燃油压力在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

参考下面注释的检查按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

1)当快速加速时,检查燃油管路压力是否下降。

- 如果是,检查燃油泵的最大输出压力。如果压力良好,检查燃油管路和滤清器是否堵塞。

2)如果压力低于规定值:挤压燃油回油软管,检查燃油压力。

- 如果压力快速上升,检查压力调节器。

- 如果压力缓慢上升,检查燃油泵与压力调节器之间是否堵塞。如果软管没有堵塞,检查燃油泵的最大输

出压力。

3)如果燃油压力大于规定值:燃油线路堵塞了吗?
- 如果不是,更换压力调节器。

- 如果是,更换堵塞的管路。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶

车辆。
3. 读取"DTC"参数。
4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。
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部件和部件位置

一般说明

对不点火的监测诊断是根据曲轴转动速比率变化来进行的。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器来确

定曲轴的转动速度。当气缸缺火,曲轴即刻变慢。通过监测曲轴和凸轮轴位置传感器信号,ECM计算缺火发生的

时间。对于非催化剂造成的缺火,要求在发动机1000-3200转数内做出诊断报告。对于催化剂造成的缺火,在发动

机200转数内做出诊断报告。起伏路面可能引起错误的缺火检测。起伏路(加速)传感器包括压电震动传感器,可
以检测车垂直方向的加速度。ECM使用传感器信号来确定车垂直移动的程度,比如在颠簸的路上。因为这也会

引起发动机不规则的运转,ECM使用信号来辨别这个现象和实际缺火。

DTC检查

ECM必须监测由于点火线圈和喷油嘴故障导致的发动机不点火。如果检测到不点火,ECM将识别不点火的气缸,
之后计算一定时间内的缺火比率。当缺火比率超过界限值有可能损坏催化转化器或增加排放物时,将设置缺火的

DTC(P0301 to 0306)。ECM为总缺火比率高于10%的气缸设置单独的DTC。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 计算发动机转动不平稳度



• 故障火花塞,高压电线,或点

火线圈

• 气门正时不正确

• 压缩压力不均

• 漏气

• 燃油压力不良或燃油脏

• 喷油嘴阻滞/泄漏

• 冷却系统和气缸之间泄漏

诊断条件 

• 起动后

• 空气质量流量；大约0
• 550<发动机速比率(RPM)< 6500
• 进入空气增减数量在预定范围内

• 节气门开度在正常范围内

• 喷油嘴不关闭

• 平坦路面

情况1) 

界限 
值 

• 200 rev以内失火=6~17 ％

诊断时间 • 200 回转:3*200回转

例2) 

界限 
值 

• 首先1000转:不点火比率>2%
• 第1000个转速之后:失火>20%

诊断时间 • 1000 回转:4*1000 回转

 
原理图

监测DTC状态



如果存储了任何与喷油嘴,HO2S,ECT(发动机冷却水温度)传感器,节气门位置传感器或质量式空气流量传感

器有关的代码,在对故障进行检修前,要维修所有与诊断故障代码相关联的其它故障。

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。

5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致

的。彻底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转

至"检验车辆维修"程序。

转至"驱动器动作测试"程序。

驱动器动作测试

此测试的主要目的是判别不是所有气缸都有潜在的发动机机械系统、燃油系统和点火系统故障。为获得最

佳测试结果,尽可能在转速保持稳定时进行测试。在进行测试之前进行驻车制动,把变速杆置于P或N档位置,
在驱动轮前后轮设置挡块。

1. 加热发动机到正常工作温度,使它处于怠速状态。
2. 使用诊断仪,选择图中所示动作测试上的"喷油嘴#1"参数。
3. 监测发动机转数,按下"STRT(F1)"键来关闭喷油嘴#1。



4. 对所有喷油嘴重复上述程序,并记录发动机转速。

规定值:对于所有气缸,关闭喷油嘴时发动机转速应均匀下降。

5. 每个气缸的转速下降量相同吗?

转至"正时检查"程序。

转数下降最少的气缸没有提供动力。转至"火花塞高压导线的检查"程序。

如果气缸间转速下降量差别相当大(200RPM以上),而且发动机工作里程很大,发动机可能磨损。用气缸压

力表检查气缸压力,检测发动机是否磨损。

火花塞高压导线的检查
1. 拆卸可能有故障气缸的高压线。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏、裂开和跳火

3. 参考规定值测量火花塞导线间的电阻。

规定值:

火花塞的检查 

N0.1 No.2 No.3 No.4 No.5 No.6 

4.39~6.59 2.28~3.43 3.49~5.24 1.9~2.86 3.25~4.87 1.3~1.95 

 

每英尺导线的电阻不应该高于10,000Ω。如果电阻高于规定值,更换导线。



4. 电阻在规定值范围内吗?

转至"火花塞检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

火花塞的检查
1. 拆卸有可能故障气缸的火花塞。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.绝缘体损坏,电极磨损,机油或燃油污染,端子松动和裂缝。

B.检查火花塞间隙:1.0 - 1.1mm(0.039 - 0.043 in.)。

C.检查相关气缸的火花塞是否比其它气缸的识别色浅。

3. 在上述领域内发现故障了吗?

按需要进行维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"燃油喷油嘴检查"程序。

喷油嘴的检查
1. 检查燃油喷油嘴是否堵塞或受到任何限制。

测试条件:点火开关"OFF"
规定值:不堵塞和没有受限制

2. 燃油喷油嘴良好吗?

直观/物理检查如下的发动机机械故障:
A.推杆弯曲

B.气门或活塞环漏气或粘附

C.气门积炭过多

D.气门弹簧无力

E.气缸垫泄漏

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

如果正常,转至"点火线圈检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查
1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。



3. 直观/外观检查下列项目:
A.损坏,裂缝和跳火。

4. 测量初级点火线圈端子2和3间的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°C)大约0.96±10%Ω。

5. 电阻在规定值范围内吗?

转至"正时检查"程序。

使用一个新的点火线圈测试,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或损坏。用良好的、相同型号的

HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车辆维修"程序。,更换点火线

圈,转至"检验车辆维修"程序。

正时检查
1. 起动发动机,使其怠速运转。
2. 连接诊断仪,选择"当前数据"模式。
3. 监测诊断仪数据列表上"CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数。

规定值:
"CKP信号轮-LO CMP":38+/- 4轮齿

"CKP信号轮-HI CMP":98+/- 4轮齿



4. "CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数在规定范围内吗?

转至"漏气检查"程序。

拆卸曲轴位置传感器(CKPS),测量传感器与飞轮/液力变矩器之间的气隙。按需要重新调整,并转至下一步。按

需要重新调整,转至下一步。

- 气隙[0.3～1.7mm[0.012～0.067in]=壳体到飞轮/液力变矩器轮齿的测量距离(测量值"A")减去传感器安

装表面到传感器顶点距离(测量值"B")。

- 如果不能使CKPS与CMPS同步,检查曲轴和凸轮轴是否与皮带轮上的标记对齐。按需要维修或重新调

整,转至"检验车辆维修"程序。

漏气检查

1. 直观/外观检查下列进气/排气系统是否漏气。

如果良好,转至下一步

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

A.真空软管是否裂开,扭结和连接不当。

B.节气门体衬垫

C.进气歧管与气缸盖之间的衬垫。

D.进气歧管与喷油嘴之间的密封件

E.HO2S与三元催化净化器之间的排气系统是否漏气

2. 在上述领域内发现故障了吗?

转至"燃油系统检查"程序。

维修漏气部分,转至"检验车辆维修"程序。

燃油系统的检查

1. 检查燃油内是否存在过量的水,酒精或其它污染物。按需要更换被污染的燃油。
2. 安装燃油压力表。
3. 起动发动机,使它处于怠速状态。分离真空软管,检查燃油压力。

测试条件:发动机"ON"在怠速状态

规定值:330~350kPa(3.30~3.50 kg/mm²,47~50psi)



4. 燃油压力在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

参考下面注释的检查按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

1)当快速加速时,检查燃油管路压力是否下降。

- 如果是,检查燃油泵的最大输出压力。如果压力良好,检查燃油管路和滤清器是否堵塞。

2)如果压力低于规定值:挤压燃油回油软管,检查燃油压力。

- 如果压力快速上升,检查压力调节器。

- 如果压力缓慢上升,检查燃油泵与压力调节器之间是否堵塞。如果软管没有堵塞,检查燃油泵的最大输

出压力。

3)如果燃油压力大于规定值:燃油线路堵塞了吗?
- 如果不是,更换压力调节器。

- 如果是,更换堵塞的管路。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶

车辆。
3. 读取"DTC"参数。
4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。
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部件和部件位置

一般说明

对不点火的监测诊断是根据曲轴转动速比率变化来进行的。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器来确

定曲轴的转动速度。当气缸缺火,曲轴即刻变慢。通过监测曲轴和凸轮轴位置传感器信号,ECM计算缺火发生的

时间。对于非催化剂造成的缺火,要求在发动机1000-3200转数内做出诊断报告。对于催化剂造成的缺火,在发动

机200转数内做出诊断报告。起伏路面可能引起错误的缺火检测。起伏路(加速)传感器包括压电震动传感器,可
以检测车垂直方向的加速度。ECM使用传感器信号来确定车垂直移动的程度,比如在颠簸的路上。因为这也会

引起发动机不规则的运转,ECM使用信号来辨别这个现象和实际缺火。

DTC检查

ECM必须监测由于点火线圈和喷油嘴故障导致的发动机不点火。如果检测到不点火,ECM将识别不点火的气缸,
之后计算一定时间内的缺火比率。当缺火比率超过界限值有可能损坏催化转化器或增加排放物时,将设置缺火的

DTC(P0301 to 0306)。ECM为总缺火比率高于10%的气缸设置单独的DTC。如果检测到两个以上的气缸缺火,
ECM将设置P0300。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 计算发动机转动不平稳度



• 故障火花塞,高压电线,或点

火线圈

• 气门正时不正确

• 压缩压力不均

• 漏气

• 燃油压力不良或燃油脏

• 喷油嘴阻滞/泄漏

• 冷却系统和气缸之间泄漏

诊断条件 

• 起动后

• 空气质量流量；大约0
• 550<发动机速比率(RPM)< 6500
• 进入空气增减数量在预定范围内

• 节气门开度在正常范围内

• 喷油嘴不关闭

• 平坦路面

情况1) 
界限 • 200 rev以内失火=6~17 ％

诊断时间 • 200 回转:3*200回转

例2) 
界限 

• 首先1000转:不点火比率>2%
• 第1000个转速之后:失火>20%

诊断时间 • 1000 回转:4*1000 回转

 
原理图

监测DTC状态



如果存储了任何与喷油嘴,HO2S,ECT(发动机冷却水温度)传感器,节气门位置传感器或质量式空气流量传感

器有关的代码,在对故障进行检修前,要维修所有与诊断故障代码相关联的其它故障。

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。

5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致

的。彻底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转

至"检验车辆维修"程序。

转至"驱动器动作测试"程序。

驱动器动作测试

此测试的主要目的是判别不是所有气缸都有潜在的发动机机械系统、燃油系统和点火系统故障。为获得最

佳测试结果,尽可能在转速保持稳定时进行测试。在进行测试之前进行驻车制动,把变速杆置于P或N档位置,
在驱动轮前后轮设置挡块。

1. 加热发动机到正常工作温度,使它处于怠速状态。
2. 使用诊断仪,选择图中所示动作测试上的"喷油嘴#1"参数。
3. 监测发动机转数,按下"STRT(F1)"键来关闭喷油嘴#1。



4. 对所有喷油嘴重复上述程序,并记录发动机转速。

规定值:对于所有气缸,关闭喷油嘴时发动机转速应均匀下降。

5. 每个气缸的转速下降量相同吗?

转至"正时检查"程序。

转数下降最少的气缸没有提供动力。转至"火花塞高压导线的检查"程序。

如果气缸间转速下降量差别相当大(200RPM以上),而且发动机工作里程很大,发动机可能磨损。用气缸压

力表检查气缸压力,检测发动机是否磨损。

火花塞高压导线的检查
1. 拆卸可能有故障气缸的高压线。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏、裂开和跳火

3. 参考规定值测量火花塞导线间的电阻。

规定值:

火花塞的检查 

N0.1 No.2 No.3 No.4 No.5 No.6 

4.39~6.59 2.28~3.43 3.49~5.24 1.9~2.86 3.25~4.87 1.3~1.95 

 

每英尺导线的电阻不应该高于10,000Ω。如果电阻高于规定值,更换导线。



4. 电阻在规定值范围内吗?

转至"火花塞检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

火花塞的检查
1. 拆卸有可能故障气缸的火花塞。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.绝缘体损坏,电极磨损,机油或燃油污染,端子松动和裂缝。

B.检查火花塞间隙:1.0 - 1.1mm(0.039 - 0.043 in.)。

C.检查相关气缸的火花塞是否比其它气缸的识别色浅。

3. 在上述领域内发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"燃油喷油嘴检查"程序。

喷油嘴的检查
1. 检查燃油喷油嘴是否堵塞或受到任何限制。

测试条件:点火开关"OFF"
规定值:不堵塞和没有受限制

2. 燃油喷油嘴良好吗?

直观/物理检查如下的发动机机械故障:
A.推杆弯曲

B.气门或活塞环漏气或粘附

C.气门积炭过多

D.气门弹簧无力

E.气缸垫泄漏

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

如果正常,转至"点火线圈检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查
1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。



3. 直观/外观检查下列项目:
A.损坏,裂缝和跳火。

4. 测量初级点火线圈端子1和3间的电阻。(部件侧)

规定值:约0.96±10%Ωat 20°C(68°C)'

5. 电阻在规定值范围内吗?

转至"正时检查"程序。

使用一个新的点火线圈测试,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或损坏。用良好的、相同型号的

HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车辆维修"程序。,更换点火线

圈,转至"检验车辆维修"程序。

正时检查
1. 起动发动机,使其怠速运转。
2. 连接诊断仪,选择"当前数据"模式。
3. 监测诊断仪数据列表上"CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数。

规定值:
"CKP信号轮-LO CMP":38+/- 4轮齿

"CKP信号轮-HI CMP":98+/- 4轮齿



4. "CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数在规定范围内吗?

转至"漏气检查"程序。

拆卸曲轴位置传感器(CKPS),测量传感器与飞轮/液力变矩器之间的气隙。按需要重新调整,并转至下一步。按

需要重新调整,转至下一步。

- 气隙[0.3～1.7mm[0.012～0.067in]=壳体到飞轮/液力变矩器轮齿的测量距离(测量值"A")减去传感器安

装表面到传感器顶点距离(测量值"B")。

- 如果不能使CKPS与CMPS同步,检查曲轴和凸轮轴是否与皮带轮上的标记对齐。按需要维修或重新调

整,转至"检验车辆维修"程序。

漏气检查

1. 直观/外观检查下列进气/排气系统是否漏气。:
如果良好,转至下一步

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

A.真空软管是否裂开,扭结和连接不当。

B.节气门体衬垫

C.进气歧管与气缸盖之间的衬垫。

D.进气歧管与喷油嘴之间的密封件

E.HO2S与三元催化净化器之间的排气系统是否漏气

2. 在上述领域内发现故障了吗?

转至"燃油系统检查"程序。

维修漏气部分,转至"检验车辆维修"程序。

燃油系统的检查

1. 检查燃油内是否存在过量的水,酒精或其它污染物。按需要更换被污染的燃油。
2. 安装燃油压力表。
3. 起动发动机,使它处于怠速状态。分离真空软管,检查燃油压力。

测试条件:发动机"ON"在怠速状态

规定值:330~350kPa(3.30~3.50 kg/mm²,47~50psi)



4. 燃油压力在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

参考下面注释的检查按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

1)当快速加速时,检查燃油管路压力是否下降。

- 如果是,检查燃油泵的最大输出压力。如果压力良好,检查燃油管路和滤清器是否堵塞。

2)如果压力低于规定值:挤压燃油回油软管,检查燃油压力。

- 如果压力快速上升,检查压力调节器。

- 如果压力缓慢上升,检查燃油泵与压力调节器之间是否堵塞。如果软管没有堵塞,检查燃油泵的最大输

出压力。

3)如果燃油压力大于规定值:燃油线路堵塞了吗?
- 如果不是,更换压力调节器。

- 如果是,更换堵塞的管路。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶

车辆。
3. 读取"DTC"参数。
4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。



 2008 > 2.7 DOHC > 规格     

部件和部件位置

一般说明

对不点火的监测诊断是根据曲轴转动速比率变化来进行的。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器来确

定曲轴的转动速度。当气缸缺火,曲轴即刻变慢。通过监测曲轴和凸轮轴位置传感器信号,ECM计算缺火发生的

时间。对于非催化剂造成的缺火,要求在发动机1000-3200转数内做出诊断报告。对于催化剂造成的缺火,在发动

机200转数内做出诊断报告。起伏路面可能引起错误的缺火检测。起伏路(加速)传感器包括压电震动传感器,可
以检测车垂直方向的加速度。ECM使用传感器信号来确定车垂直移动的程度,比如在颠簸的路上。因为这也会

引起发动机不规则的运转,ECM使用信号来辨别这个现象和实际缺火。

DTC检查

ECM必须监测由于点火线圈和喷油嘴故障导致的发动机不点火。如果检测到不点火,ECM将识别不点火的气缸,
之后计算一定时间内的缺火比率。当缺火比率超过界限值有可能损坏催化转化器或增加排放物时,将设置缺火的

DTC(P0301 to 0306)。ECM为总缺火比率高于10%的气缸设置单独的DTC。如果检测到两个以上的气缸缺火,
ECM将设置P0300。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 计算发动机转动不平稳度



• 故障火花塞,高压电线,或点

火线圈

• 气门正时不正确

• 压缩压力不均

• 漏气

• 燃油压力不良或燃油脏

• 喷油嘴阻滞/泄漏

• 冷却系统和气缸之间泄漏

诊断条件 

• 起动后

• 空气质量流量；大约0
• 550<发动机速比率(RPM)< 6500
• 进入空气增减数量在预定范围内

• 节气门开度在正常范围内

• 喷油嘴不关闭

• 平坦路面

情况1) 

界限 
值 

• 200 rev以内失火=6~17 ％

诊断时间 • 200 回转:3*200回转

例2) 

界限 
值 

• 首先1000转:不点火比率>2%
• 第1000个转速之后:失火>20%

诊断时间 • 1000 回转:4*1000 回转

 
原理图

监测DTC状态



如果存储了任何与喷油嘴,HO2S,ECT(发动机冷却水温度)传感器,节气门位置传感器或质量式空气流量传感

器有关的代码,在对故障进行检修前,要维修所有与诊断故障代码相关联的其它故障。

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。

5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致

的。彻底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转

至"检验车辆维修"程序。

转至"驱动器动作测试"程序。

驱动器动作测试

此测试的主要目的是判别不是所有气缸都有潜在的发动机机械系统、燃油系统和点火系统故障。为获得最

佳测试结果,尽可能在转速保持稳定时进行测试。在进行测试之前进行驻车制动,把变速杆置于P或N档位置,
在驱动轮前后轮设置挡块。

1. 加热发动机到正常工作温度,使它处于怠速状态。
2. 使用诊断仪,选择图中所示动作测试上的"喷油嘴#1"参数。
3. 监测发动机转数,按下"STRT(F1)"键来关闭喷油嘴#1。



4. 对所有喷油嘴重复上述程序,并记录发动机转速。

规定值:对于所有气缸,关闭喷油嘴时发动机转速应均匀下降。

5. 每个气缸的转速下降量相同吗?

转至"正时检查"程序。

转数下降最少的气缸没有提供动力。转至"火花塞高压导线的检查"程序。

如果气缸间转速下降量差别相当大(200RPM以上),而且发动机工作里程很大,发动机可能磨损。用气缸压

力表检查气缸压力,检测发动机是否磨损。

火花塞高压导线的检查
1. 拆卸可能有故障气缸的高压线。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏、裂开和跳火

3. 参考规定值测量火花塞导线间的电阻。

规定值:

火花塞的检查 

N0.1 No.2 No.3 No.4 No.5 No.6 

4.39~6.59 2.28~3.43 3.49~5.24 1.9~2.86 3.25~4.87 1.3~1.95 

 

每英尺导线的电阻不应该高于10,000Ω。如果电阻高于规定值,更换导线。



4. 电阻在规定值范围内吗?

转至"火花塞检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

火花塞的检查
1. 拆卸有可能故障气缸的火花塞。
2. 直观/外观检查下列项目:

A.绝缘体损坏,电极磨损,机油或燃油污染,端子松动和裂缝。

B.检查火花塞间隙:1.0 - 1.1mm(0.039 - 0.043 in.)。

C.检查相关气缸的火花塞是否比其它气缸的识别色浅。

3. 在上述领域内发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"燃油喷油嘴检查"程序。

喷油嘴的检查
1. 检查燃油喷油嘴是否堵塞或受到任何限制。

测试条件:点火开关"OFF"
规定值:不堵塞和没有受限制

2. 燃油喷油嘴良好吗?

直观/物理检查如下的发动机机械故障:
A.推杆弯曲

B.气门或活塞环漏气或粘附

C.气门积炭过多

D.气门弹簧无力

E.气缸垫泄漏

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

如果正常,转至"点火线圈检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查
1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。



3. 直观/外观检查下列项目:
A.损坏,裂缝和跳火。

4. 测量初级点火线圈端子4和3间的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°C)大约0.96±10%Ω。

5. 电阻在规定值范围内吗?

转至"正时检查"程序。

使用一个新的点火线圈测试,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或损坏。用良好的、相同型号的

HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车辆维修"程序。,更换点火线

圈,转至"检验车辆维修"程序。

正时检查
1. 起动发动机,使其怠速运转。
2. 连接诊断仪,选择"当前数据"模式。
3. 监测诊断仪数据列表上"CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数。

规定值:
"CKP信号轮-LO CMP":38+/- 4轮齿

"CKP信号轮-HI CMP":98+/- 4轮齿



4. "CKP信号轮-LO CMP"与"CKP信号轮-HI CMP"参数在规定范围内吗?

转至"漏气检查"程序。

拆卸曲轴位置传感器(CKPS),测量传感器与飞轮/液力变矩器之间的气隙。按需要重新调整,并转至下一步。按

需要重新调整,转至下一步。

- 气隙[0.3～1.7mm[0.012～0.067in]=壳体到飞轮/液力变矩器轮齿的测量距离(测量值"A")减去传感器安

装表面到传感器顶点距离(测量值"B")。

- 如果不能使CKPS与CMPS同步,检查曲轴和凸轮轴是否与皮带轮上的标记对齐。按需要维修或重新调

整,转至"检验车辆维修"程序。

漏气检查

1. 直观/外观检查下列进气/排气系统是否漏气。

如果良好,转至下一步

如果不良,按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

A.真空软管是否裂开,扭结和连接不当。

B.节气门体衬垫

C.进气歧管与气缸盖之间的衬垫。

D.进气歧管与喷油嘴之间的密封件

E.HO2S与三元催化净化器之间的排气系统是否漏气

2. 在上述领域内发现故障了吗?

转至"燃油系统检查"程序。

维修漏气部分,转至"检验车辆维修"程序。

燃油系统的检查

1. 检查燃油内是否存在过量的水,酒精或其它污染物。按需要更换被污染的燃油。
2. 安装燃油压力表。
3. 起动发动机,使它处于怠速状态。分离真空软管,检查燃油压力。

测试条件:发动机"ON"在怠速状态

规定值:330~350kPa(3.30~3.50 kg/mm²,47~50psi)



4. 燃油压力在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

参考下面注释的检查按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

1)当快速加速时,检查燃油管路压力是否下降。

- 如果是,检查燃油泵的最大输出压力。如果压力良好,检查燃油管路和滤清器是否堵塞。

2)如果压力低于规定值:挤压燃油回油软管,检查燃油压力。

- 如果压力快速上升,检查压力调节器。

- 如果压力缓慢上升,检查燃油泵与压力调节器之间是否堵塞。如果软管没有堵塞,检查燃油泵的最大输

出压力。

3)如果燃油压力大于规定值:燃油线路堵塞了吗?
- 如果不是,更换压力调节器。

- 如果是,更换堵塞的管路。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶

车辆。
3. 读取"DTC"参数。
4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。
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部件和部件位置

一般说明

当点火开关处于ON或START位置时,向点火线圈提供电压。每个点火线圈包括两个线圈。高压导线从点火线圈到达

每个气缸。点火线圈在每个动力冲程点燃两个火花塞(压缩冲程下的气缸和排气冲程下的气缸)。发动机控制模块

(ECM)向搭铁提供开关电路来给初级点火线圈充电。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器信号来定时线圈

的充电时间。当初级点火线圈被充电和断电时,次级点火线圈产生一个提供给火花塞的高压峰值。

DTC检查

ECM监测初级点火线圈电路的峰值电压的时间。如果检测到三个或以上的气缸上的不正常信号,ECM将设置DTC 
P0350。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

诊断条件 • 监测点火线圈初级电压
• 电源电路断路或短路

• 断路或控制电路短路

• 连接器接触不良

• 故障点火线圈

界限 • 冷却水温度>75°C(167°F)

界限 • 3个气缸以上的气缸故障

诊断时间 • 255转数

 
说明



点火线圈 20°C(68°F)时,正常参数 

电阻(初级) 大约0.96±10%(Ω) 

电阻(次级) 大约12.5±15%(kΩ) 

 
原理图

监测DTC状态

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。



5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致的。彻

底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转至"检验车辆

维修"程序。

转至下一步。

端子与连接器检查

1. 电气系统内的很多故障可能是由线束和端子不良造成的。也可能是由其它电气系统的干涉、机械或化学损坏导致

的。
2. 彻底检查连接器的松动,连接不良、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。
3. 发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"电源电路检查"程序。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 点火开关"ON",发动机"OFF"。
4. 测量线圈线束连接器端子3和搭铁间的电压。

规定值:约B+

5. 电压在规定值范围内吗?

转至"控制电路检查"程序。程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

控制电路检查



1. 检查信号线束是否断路。
(1) 点火开关"OFF"。
(2) 测量每个点火线圈控制电路到ECM的电阻。

规定值:大约0Ω

(3) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。
2. 检查信号电路是否与搭铁电路短路。

(1) 测量每个点火线圈控制电路(4/C14,1/C14,2/C14)到搭铁的电阻。

规定值:无穷大

(2) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。



3. 检查信号线束是否与蓄电池电路短路。
(1) 分离ECM连接器。
(2) 点火开关"ON",发动机"OFF"。
(3) 测量每个点火线圈控制电路(4/C14,1/C14,2/C14)到搭铁的电阻。

规定值:大约0V

(4) 电压在规定值范围内吗?

转至"部件检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏,裂缝和跳火。

4. 参考规定值测量每个初级线圈的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°F)大约0.96±10%(Ω)
-第1缸与4缸:3号和2号端子

-第2缸与5缸:3号和1号端子

-第3缸与6缸:3号和4号端子



5. 测量次级线圈电阻。

测量No.3和No.6气缸高压端子间,No.1和No.4高压端子间和No.2和No.5气缸间的电阻。

确定在测量次级线圈电阻时要分离点火线圈的连接器。

规定值:在20°C(68°F)时大约12.5±15%(kΩ)

6. 电阻在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。按需

要维修,转至"检验车辆维修"程序。

检查点火线圈是否污染,老化或损坏。替换一个好的点火线圈,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或

损坏。用良好的、相同型号的HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车

辆维修"程序。,更换点火线圈,之后转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车

辆。
3. 读取"DTC"参数。
4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。
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部件和部件位置

一般说明

当点火开关处于ON或START位置时,向点火线圈提供电压。每个点火线圈包括两个线圈。高压导线从点火线圈到达

每个气缸。点火线圈在每个动力冲程点燃两个火花塞(压缩冲程下的气缸和排气冲程下的气缸)。发动机控制模块

(ECM)向搭铁提供开关电路来给初级点火线圈充电。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器信号来定时线圈

的充电时间。当初级点火线圈被充电和断电时,次级点火线圈产生一个提供给火花塞的高压峰值。

DTC检查

ECM监测初级点火线圈电路峰值电压的时间。如果检测到异常信号,ECM将设置DTC P0351。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

诊断条件 • 监测点火线圈初级电压

• 电源电路断路或短路

• 断路或控制电路短路

• 连接器接触不良

• 故障点火线圈

界限 
• 冷却水温度>75°C(167°F)
• 发动机转速和空气流量决定额外电压持续

界限 
• 超额电压持续期=0
• 电压过高持续时间<临界点

• 每个点火输出电压持续超过重叠低于4500RPM

诊断时间 • 255转数



 
说明

点火线圈 20°C(68°F)时,正常参数 

电阻(初级) 大约0.96±10%(Ω) 

电阻(次级) 大约12.5±15%(kΩ) 

 
原理图

监测DTC状态

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。



5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致的。彻

底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转至"检验车辆

维修"程序。

转至下一步。

端子与连接器检查

1. 电气系统内的很多故障可能是由线束和端子不良造成的。也可能是由其它电气系统的干涉、机械或化学损坏导致

的。
2. 彻底检查连接器的松动,连接不良、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。
3. 发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"电源电路检查"程序。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 点火开关"ON",发动机"OFF"。



4. 测量传感器线束连接器端子3和搭铁间的电压。

规定值:约B+

5. 电压在规定值范围内吗?

转至"控制电路检查"程序。程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

控制电路检查

1. 检查信号线束是否断路。
(1) 点火开关"OFF"。
(2) 测量线圈线束连接器端子2和ECM线束连接器端子3间的电阻。

规定值:大约0Ω

(3) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。



2. 检查信号电路是否与搭铁电路短路。
(1) 测量线圈连接器端子2和搭铁间的电阻。

规定值:无穷大

(2) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。
3. 检查信号线束是否与蓄电池电路短路。

(1) 分离ECM连接器。
(2) 点火开关"ON",发动机"OFF"。
(3) 测量线圈连接器端子2和搭铁间的电压。

规定值:大约0V

(4) 电压在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏,裂缝和跳火。



4. 测量初级点火线圈端子2和3间的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°F)大约0.96±10%(Ω)

5. 测量次级线圈电阻。

按图示测量高压端子间的电阻。

确定在测量次级线圈电阻时要分离点火线圈的连接器。

规定值:在20°C(68°F)时大约13.3±1.9(kΩ)。

6. 电阻在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。按需

要维修,转至"检验车辆维修"程序。

检查点火线圈是否污染,老化或损坏。替换一个好的点火线圈,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或

损坏。用良好的、相同型号的HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车

辆维修"程序。,更换点火线圈,之后转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车

辆。
3. 读取"DTC"参数。



4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。
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部件和部件位置

一般说明

当点火开关处于ON或START位置时,向点火线圈提供电压。每个点火线圈包括两个线圈。高压导线从点火线圈到达

每个气缸。点火线圈在每个动力冲程点燃两个火花塞(压缩冲程下的气缸和排气冲程下的气缸)。发动机控制模块

(ECM)向搭铁提供开关电路来给初级点火线圈充电。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器信号来定时线圈

的充电时间。当初级点火线圈被充电和断电时,次级点火线圈产生一个提供给火花塞的高压峰值。

DTC检查

ECM监测初级点火线圈电路峰值电压的时间。如果检测到异常信号,ECM将设置DTC P0352。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

诊断条件 • 监测点火线圈初级电压

• 电源电路断路或短路

• 断路或控制电路短路

• 连接器接触不良

• 故障点火线圈

界限 
• 冷却水温度>75°C(167°F)
• 发动机转速和空气流量决定额外电压持续

界限 
• 超额电压持续期=0
• 电压过高持续时间<临界点

• 每个点火输出电压持续超过重叠低于4500RPM

诊断时间 • 255转数



 
说明

点火线圈 20°C(68°F)时,正常参数 

电阻(初级) 大约0.96±10%(Ω) 

电阻(次级) 大约12.5±15%(kΩ) 

 
原理图

监测DTC状态

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。



5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致的。彻

底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转至"检验车辆

维修"程序。

转至下一步。

端子与连接器检查

1. 电气系统内的很多故障可能是由线束和端子不良造成的。也可能是由其它电气系统的干涉、机械或化学损坏导致

的。
2. 彻底检查连接器的松动,连接不良、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。
3. 发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"电源电路检查"程序。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 点火开关"ON",发动机"OFF"。



4. 测量线束连接器端子3和搭铁间的电压。

规定值:约B+

5. 电压在规定值范围内吗?

转至"控制电路检查"程序。程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

控制电路检查

1. 检查信号线束是否断路。
(1) 点火开关"OFF"。
(2) 测量线圈线圈连接器端子1和ECM线束连接器端子2间的电阻。

规定值:大约0Ω

(3) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。



2. 检查信号电路是否与搭铁电路短路。
(1) 测量线圈线束连接器端子1和搭铁间的电阻。

规定值:无穷大

(2) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。
3. 检查信号线束是否与蓄电池电路短路。

(1) 分离ECM连接器。
(2) 点火开关"ON",发动机"OFF"。
(3) 测量线圈线束连接器端子1和搭铁间的电阻。

规定值:大约0V

(4) 电压在规定值范围内吗?

转至"部件检查"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏,裂缝和跳火。



4. 测量初级点火线圈端子1和3间的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°F)大约0.96±10%(Ω)

5. 测量次级线圈电阻。

按图示测量高压端子间的电阻。

确定在测量次级线圈电阻时要分离点火线圈的连接器。

规定值:在20°C(68°F)时大约13.3±1.9(kΩ)。

6. 电阻在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。按需

要维修,转至"检验车辆维修"程序。

检查点火线圈是否污染,老化或损坏。替换一个好的点火线圈,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或

损坏。用良好的、相同型号的HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车

辆维修"程序。,更换点火线圈,之后转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车

辆。
3. 读取"DTC"参数。



4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。
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部件和部件位置

一般说明

当点火开关处于ON或START位置时,向点火线圈提供电压。每个点火线圈包括两个线圈。高压导线从点火线圈到达

每个气缸。点火线圈在每个动力冲程点燃两个火花塞(压缩冲程下的气缸和排气冲程下的气缸)。发动机控制模块

(ECM)向搭铁提供开关电路来给初级点火线圈充电。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器信号来定时线圈

的充电时间。当初级点火线圈被充电和断电时,次级点火线圈产生一个提供给火花塞的高压峰值。

DTC检查

ECM监测初级点火线圈电路峰值电压的时间。如果检测到异常信号,ECM将设置DTC P0353。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测点火线圈初级电压

• 电源电路断路或短路

• 断路或控制电路短路

• 连接器接触不良

• 故障点火线圈

诊断条件 
• 冷却水温度>75°C(167°F)
• 发动机转速和空气流量决定额外电压持续

界限 
• 超额电压持续期=0
• 电压过高持续时间<临界点

• 每个点火输出电压持续超过重叠低于4500RPM

诊断时间 • 255转数



 
说明

点火线圈 20°C(68°F)时,正常参数 

电阻(初级) 大约0.96±10%(Ω) 

电阻(次级) 大约12.5±15%(kΩ) 

 
原理图

监测DTC状态

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。



5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致的。彻

底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转至"检验车辆

维修"程序。

转至下一步。

端子与连接器检查

1. 电气系统内的很多故障可能是由线束和端子不良造成的。也可能是由其它电气系统的干涉、机械或化学损坏导致

的。
2. 彻底检查连接器的松动,连接不良、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。
3. 发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"电源电路检查"程序。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 点火开关"ON",发动机"OFF"。



4. 测量传感器线束连接器端子3和搭铁间的电压。

规定值:约B+

5. 电压在规定值范围内吗?

转至"控制电路检查"程序。程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

控制电路检查

1. 检查信号线束是否断路。
(1) 点火开关"OFF"。
(2) 测量线圈线圈连接器端子4和ECM线束连接器端子1间的电阻。

规定值:大约0Ω

(3) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。



2. 检查信号电路是否与搭铁电路短路。
(1) 测量线圈线束连接器端子4和搭铁间的电阻。

规定值:无穷大

(2) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。
3. 检查信号线束是否与蓄电池电路短路。

(1) 分离ECM连接器。
(2) 点火开关"ON",发动机"OFF"。
(3) 测量线圈线束连接器端子4和搭铁间的电压。

规定值:大约0V

(4) 电压在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏,裂缝和跳火。



4. 测量初级点火线圈端子4和3间的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°F)大约0.96±10%(Ω)

5. 测量次级线圈电阻。

按图示测量高压端子间的电阻。

确定在测量次级线圈电阻时要分离点火线圈的连接器。

规定值:在20°C(68°F)时大约12.5±15%(kΩ)

6. 电阻在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。按需

要维修,转至"检验车辆维修"程序。

检查点火线圈是否污染,老化或损坏。替换一个好的点火线圈,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或

损坏。用良好的、相同型号的HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车

辆维修"程序。,更换点火线圈,之后转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车

辆。
3. 读取"DTC"参数。



4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。
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部件和部件位置

一般说明

当点火开关处于ON或START位置时,向点火线圈提供电压。每个点火线圈包括两个线圈。高压导线从点火线圈到达

每个气缸。点火线圈在每个动力冲程点燃两个火花塞(压缩冲程下的气缸和排气冲程下的气缸)。发动机控制模块

(ECM)向搭铁提供开关电路来给初级点火线圈充电。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器信号来定时线圈

的充电时间。当初级点火线圈被充电和断电时,次级点火线圈产生一个提供给火花塞的高压峰值。

DTC检查

ECM监测初级点火线圈电路峰值电压的时间。如果检测到异常信号,ECM将设置DTC P0354。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测点火线圈初级电压

• 电源电路断路或短路

• 断路或控制电路短路

• 连接器接触不良

• 故障点火线圈

诊断条件 
• 冷却水温度>75°C(167°F)
• 发动机转速和空气流量决定额外电压持续

界限 
• 超额电压持续期=0
• 电压过高持续时间<临界点

• 每个点火输出电压持续超过重叠低于4500RPM

诊断时间 • 255转数



 
说明

点火线圈 20°C(68°F)时,正常参数 

电阻(初级) 大约0.96±10%(Ω) 

电阻(次级) 大约12.5±15%(kΩ) 

 
原理图

监测DTC状态

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。



5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致的。彻

底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转至"检验车辆

维修"程序。

转至下一步。

端子与连接器检查

1. 电气系统内的很多故障可能是由线束和端子不良造成的。也可能是由其它电气系统的干涉、机械或化学损坏导致

的。
2. 彻底检查连接器的松动,连接不良、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。
3. 发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"电源电路检查"程序。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 点火开关"ON",发动机"OFF"。



4. 测量线圈线束连接器端子3和搭铁间的电压。

规定值:约B+

5. 电压在规定值范围内吗?

转至"控制电路检查"程序。程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

控制电路检查

1. 检查信号线束是否断路。
(1) 点火开关"OFF"。
(2) 测量线圈线束连接器端子2和ECM线束连接器端子3间的电阻。

规定值:大约0Ω

(3) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。



2. 检查信号电路是否与搭铁电路短路。
(1) 测量线圈连接器端子2和搭铁间的电阻。

规定值:无穷大

(2) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。
3. 检查信号线束是否与蓄电池电路短路。

(1) 分离ECM连接器。
(2) 点火开关"ON",发动机"OFF"。
(3) 测量线圈连接器端子2和搭铁间的电压。

规定值:大约0V

(4) 电压在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏,裂缝和跳火。



4. 测量初级点火线圈端子2和3间的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°F)大约0.96±10%(Ω)

5. 测量次级线圈电阻。

按图示测量高压端子间的电阻。

确定在测量次级线圈电阻时要分离点火线圈的连接器。

规定值:在20°C(68°F)时大约12.5±15%(kΩ)

6. 电阻在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。按需

要维修,转至"检验车辆维修"程序。

检查点火线圈是否污染,老化或损坏。替换一个好的点火线圈,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或

损坏。用良好的、相同型号的HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车

辆维修"程序。,更换点火线圈,之后转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车

辆。
3. 读取"DTC"参数。



4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。
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部件和部件位置

一般说明

当点火开关处于ON或START位置时,向点火线圈提供电压。每个点火线圈包括两个线圈。高压导线从点火线圈到达

每个气缸。点火线圈在每个动力冲程点燃两个火花塞(压缩冲程下的气缸和排气冲程下的气缸)。发动机控制模块

(ECM)向搭铁提供开关电路来给初级点火线圈充电。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器信号来定时线圈

的充电时间。当初级点火线圈被充电和断电时,次级点火线圈产生一个提供给火花塞的高压峰值。

DTC检查

ECM监测初级点火线圈电路峰值电压的时间。如果检测到异常信号,ECM将设置DTC P0355。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测点火线圈初级电压

• 电源电路断路或短路

• 断路或控制电路短路

• 连接器接触不良

• 故障点火线圈

诊断条件 
• 冷却水温度>75°C(167°F)
• 发动机转速和空气流量决定额外电压持续

界限 
• 超额电压持续期=0
• 电压过高持续时间<临界点

• 每个点火输出电压持续超过重叠低于4500RPM

诊断时间 • 255转数



 
说明

点火线圈 20°C(68°F)时,正常参数 

电阻(初级) 大约0.96±10%(Ω) 

电阻(次级) 大约12.5±15%(kΩ) 

 
原理图

监测DTC状态

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。



5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致的。彻

底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转至"检验车辆

维修"程序。

转至下一步。

端子与连接器检查

1. 电气系统内的很多故障可能是由线束和端子不良造成的。也可能是由其它电气系统的干涉、机械或化学损坏导致

的。
2. 彻底检查连接器的松动,连接不良、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。
3. 发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"电源电路检查"程序。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 点火开关"ON",发动机"OFF"。



4. 测量线圈线束连接器端子3和搭铁间的电压。

规定值:约B+

5. 电压在规定值范围内吗?

转至"控制电路检查"程序。程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

控制电路检查

1. 检查信号线束是否断路。
(1) 点火开关"OFF"。
(2) 测量线圈线圈连接器端子1和ECM线束连接器端子2间的电阻。

规定值:大约0Ω

(3) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。



2. 检查信号电路是否与搭铁电路短路。
(1) 测量线圈线束连接器端子1和搭铁间的电阻。

规定值:无穷大

(2) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。
3. 检查信号线束是否与蓄电池电路短路。

(1) 分离ECM连接器。
(2) 点火开关"ON",发动机"OFF"。
(3) 测量线圈线束连接器端子1和搭铁间的电阻。

规定值:大约0V

(4) 电压在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏,裂缝和跳火。



4. 测量初级点火线圈端子1和3间的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°F)大约0.96±10%(Ω)

5. 测量次级线圈电阻。

按图示测量高压端子间的电阻。

确定在测量次级线圈电阻时要分离点火线圈的连接器。

规定值:在20°C(68°F)时大约12.5±15%(kΩ)

6. 电阻在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。按需

要维修,转至"检验车辆维修"程序。

检查点火线圈是否污染,老化或损坏。替换一个好的点火线圈,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或

损坏。用良好的、相同型号的HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车

辆维修"程序。,更换点火线圈,之后转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车

辆。
3. 读取"DTC"参数。



4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。



 2008 > 2.7 DOHC > 规格     

部件和部件位置

一般说明

当点火开关处于ON或START位置时,向点火线圈提供电压。每个点火线圈包括两个线圈。高压导线从点火线圈到达

每个气缸。点火线圈在每个动力冲程点燃两个火花塞(压缩冲程下的气缸和排气冲程下的气缸)。发动机控制模块

(ECM)向搭铁提供开关电路来给初级点火线圈充电。ECM使用曲轴位置传感器和凸轮轴位置传感器信号来定时线圈

的充电时间。当初级点火线圈被充电和断电时,次级点火线圈产生一个提供给火花塞的高压峰值。

DTC检查

ECM监测初级点火线圈电路峰值电压的时间。如果检测到异常信号,ECM将设置DTC P0356。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测点火线圈初级电压

• 电源电路断路或短路

• 断路或控制电路短路

• 连接器接触不良

• 故障点火线圈

诊断条件 
• 冷却水温度>75°C(167°F)
• 发动机转速和空气流量决定额外电压持续

界限 
• 超额电压持续期=0
• 电压过高持续时间<临界点

• 每个点火输出电压持续超过重叠低于4500RPM

诊断时间 • 255转数



 
说明

点火线圈 20°C(68°F)时,正常参数 

电阻(初级) 大约0.96±10%(Ω) 

电阻(次级) 大约12.5±15%(kΩ) 

 
原理图

监测DTC状态

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。



5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致的。彻

底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转至"检验车辆

维修"程序。

转至下一步。

端子与连接器检查

1. 电气系统内的很多故障可能是由线束和端子不良造成的。也可能是由其它电气系统的干涉、机械或化学损坏导致

的。
2. 彻底检查连接器的松动,连接不良、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。
3. 发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"电源电路检查"程序。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 点火开关"ON",发动机"OFF"。



4. 测量线圈线束连接器端子3和搭铁间的电压。

规定值:约B+

5. 电压在规定值范围内吗?

转至"控制电路检查"程序。程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

控制电路检查

1. 检查信号线束是否断路。
(1) 点火开关"OFF"。
(2) 测量线圈线圈连接器端子4和ECM线束连接器端子1间的电阻。

规定值:大约0Ω

(3) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。



2. 检查信号电路是否与搭铁电路短路。
(1) 测量线圈线束连接器端子4和搭铁间的电阻。

规定值:无穷大

(2) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。
3. 检查信号线束是否与蓄电池电路短路。

(1) 分离ECM连接器。
(2) 点火开关"ON",发动机"OFF"。
(3) 测量线圈线束连接器端子4和搭铁间的电压。

规定值:大约0V

(4) 电压在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

点火线圈的检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 分离点火线圈连接器。
3. 直观/外观检查下列项目:

A.损坏,裂缝和跳火。



4. 测量初级点火线圈端子4和3间的电阻。(部件侧)

规定值:在20°C(68°F)大约0.96±10%(Ω)

5. 测量次级线圈电阻。

按图示测量高压端子间的电阻。

确定在测量次级线圈电阻时要分离点火线圈的连接器。

规定值:在20°C(68°F)时大约12.5±15%(kΩ)

6. 电阻在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。按需

要维修,转至"检验车辆维修"程序。

检查点火线圈是否污染,老化或损坏。替换一个好的点火线圈,检查是否正常工作。检查HO2S是否污染、变形或

损坏。用良好的、相同型号的HO2S替换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,更换HO2S,然后转至"检验车

辆维修"程序。,更换点火线圈,之后转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车

辆。
3. 读取"DTC"参数。



4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。
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部件和部件位置

部件和部件位置

一般说明

主继电器电磁线圈的一端连接蓄电池,另一端连接ECM,ECM进行搭铁控制。ECM监控蓄电池电压和主继电器后电

压。

一般说明

TCM(PCM)储存"记忆值",使其保持在一定范围内。通过此程序,在蓄电池导线分离和保养相关部件时,"记忆值"不被

删除。

DTC检查

ECM检测点火开关"ON"时的电压和主继电器输出电压并进行比较。这是检测主继电器在点火开关"ON"时是否ON并

保持其状态,点火开关"OFF"时是否OFF。如果主继电器输出电压在点火开关"ON"时低于界限,或在点火开

关"OFF"时高于界限,ECM记录DTC P0560。

DTC检查

意外检测到TCM(PCM)与"EEPROM"通信故障,TCM(PCM)设置此代码。



DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 比较蓄电池电压和主继电器电压

• 电路断路或短路

• 连接器接触不良

诊断条件 
• 蓄电池电压≤10V
• 点火开关"ON"

界限 • 主继电器ON后电压> 6V

诊断时间 • 0.1秒

 
DTC检测条件

[2.7 GSL]/[2.0 DSL]

项目 检测条件及故障安全 可能原因 

DTC策略 • 检查电压范围 • TCM(PCM)故障

• 线束故障

诊断条件 
• Ne正常

• Ne≥400rpm
• Vb(备用线路)≥9V

界限 • 备用线路< 7V

诊断时间 • 10秒

失效保护  
 
原理图



监测DTC状态

1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL)来从DTC菜单中选择DTC信息。
3. 确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车辆。
4. 读取"DTC"参数。

5. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?
A.历史记录(非当前)故障:DTC存在但已经被删除。

B.当前故障:DTC目前存在。

故障是由传感器与ECM连接器连接不良导致的间歇故障,或者是排除故障后没有删除ECM的故障记录导致的。彻

底检查连接器的松动、不良连接、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。按需要维修或更换,然后转至"检验车辆

维修"程序。

转至下一步。



端子与连接器检查

1. 电气系统内的很多故障可能是由线束和端子不良造成的。也可能是由其它电气系统的干涉、机械或化学损坏导致

的。
2. 彻底检查连接器的松动,连接不良、弯曲、腐蚀、污染、变质或损坏情况。
3. 发现故障了吗?

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

转至"电源电路检查"程序。

电源电路检查

1. 拆卸主继电器。
2. 点火开关"ON",发动机"OFF"。
3. 测量主继电器线束连接器(E07)端子30和搭铁间的电压。
4. 测量主继电器线束连接器(E07)端子85和搭铁间的电压。

规定值:约B+

5. 电压在规定值范围内吗?

转至"控制电路检查"程序。

检查电源电路是否与搭铁电路短路或断路。按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

控制电路检查



1. 检查控制电路是否与搭铁电路短路。
(1) 点火开关"OFF"。
(2) 分离继电器线束连接器。
(3) 测量继电器线束连接器端子86和搭铁间的电阻。

规定值:无穷大

(4) 电阻在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。
2. 检查控制电路是否与电源电路短路。

(1) 点火开关"OFF"。
(2) 分离继电器和ECM连接器。
(3) 点火开关"ON"并且发动机"OFF"。
(4) 测量继电器线束连接器端子86和搭铁间的电压。

规定值:约0V

(5) 电压在规定值范围内吗?

转至下一步。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。



3. 检查控制电路是否断路。
(1) 点火开关"OFF"。
(2) 分离继电器和ECM连接器。
(3) 测量继电器线束连接器端子86与ECU线束连接器端子23之间的电阻。

规定值:大约0Ω

(4) 电阻在规定值范围内吗?

检查ECM和部件之间的连接状态:端子是否脱出、连接是否不当、是否破裂或端子与导线是否连接不良等。按

需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

按需要维修,转至"检验车辆维修"程序。

电源电路检查

1. 点火开关"ON",发动机"OFF"。
2. 分离"C89-2/C141-2" of TCM(PCM)连接器。
3. 测量TCM(PCM)线束连接器"C89-2/C141-2"的8号端子和搭铁之间的电压。

规定值:约B+



4. 电压在规定值范围内吗?

故障是由传感器与TCM(PCM)连接器的不良接触或维修以及TCM(PCM)记录未清除导致的间歇故障,转至"部件检

查"程序。

检查保险丝37-10A的安装或是否烧断。

检查线束是否断路。根据需要维修并转至"检验车辆维修程序"。

部件检查

1. 点火开关"OFF"。
2. 拆卸主继电器。
3. 向主继电器的端子85和86提供12V的电压和搭铁。
4. 检查主继电器在被充电时是否正常工作。(如果主继电器正常工作,就会听到一声卡嗒声)
5. 主继电器正常工作吗?

转至下一步。

按需要更换,转至"检验车辆维修"程序。

部件检查

1. 将诊断仪连接到自诊断连接器上。
2. 点火开关"ON",发动机"OFF"。
3. 监测DTC。
4. 再次显示DTC?

用良好的、相同型号的TCM(PCM)更换并检查是否正常工作。如果不再出现故障,请更换TCM(PCM),然后转

至"检验车辆维修"程序。

转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修后,必需确认故障已经排除。
1. 连接诊断仪并选择"诊断故障代码(DTC)"模式。
2. 按下F4(DTAL),确认"DTC准备标志"指示为"完成"。如果不是,在固定数据流内记录的条件或诊断条件下驾驶车

辆。
3. 读取"DTC"参数。
4. 是否显示"历史记录(非当前)故障"?

系统正常。清除DTC。

转至适当的故障检修程序。




